A la atención de: Comisión de Juventud y Deportes JMD de Hortaleza

Asunto: Deficiencias en vías ciclistas de Sanchinarro

Fecha: Febrero 2007

Elaborado por: Javier G. Amado

En la reunión del 19/12/06 de la citada comisión fui invitado por sus miembros como usuario habitual de las calles y vías ciclistas del distrito y como miembro de la Plataforma Carril-Bici Ciudad Lineal (distrito en el que resido), además de ser miembro de la Asociación Pedalibre de Usuarios de la Bicicleta. En la misma me ofrecí (y comprometí) a elaborar un escrito que recogiera las deficiencias conocidas en la infraestructura de vías ciclistas del distrito, que aparte de elementos puntuales como el paseo interior al Parque Juan Carlos I y el discurrir del Anillo Verde por la zona este (noreste en breve) del distrito, se reduce a las vías ciclistas existentes en el PAU de Sanchinarro, cuyos defectos más importantes, son:

1. Defectos de diseño:

a. En general se ha hecho a costa del espacio peatonal, en muchas ocasiones creando unas calzadas claramente sobredimensionadas e infrautilizadas. Por ejemplo aplicando los criterios de elaboración del Plan Director de Movilidad Ciclista, todas esas vías se tendrían que hacer ocupando espacio en la calzada (ancho de carriles o alguno de ellos).

b. El acabado (lechada bituminosa roja) es seca muchísmo más lento que la calzada y las aceras, lo que en días de lluvia es bastante peligroso (deslizante) e incómodo (charcos)

1. Pero no sólo en días de lluvia, porque el sistema de riego del parquecillo de c/ Vicente Blasco Ibañez causa similares efectos (o peores porque el ciclista, por el clima, no prevee que pueda estar el suelo deslizante).

c. Cuando discurre por la mediana, los cruces con los peatones son excesivos, sin mantener el nivel de circulación de la vía ciclista y con bordillos (aunque suaves, incómodos para una circulación ágil).

1. c/ Ana de Austria, entera, es un buen ejemplo de esto.

d. Sin conexiones o con conexiones mal realizadas

1. Puente sobre la A1, 

· desde la mediana de c/ Niceto Alcalá Zamora te obliga a cruzar tres calles y media cuando podría hacerse en una y media.

· Finalización peligros en bajada en una incorporación de la autovía.

· Sin señalización horizontal.

2. Puente bajo la M11 (desde Avenida Alcalde Moreno Torres)
· Peligrosa intersección para las bicis que se entran/salen desde/hacia Arturo Soria a coger estos carriles (priorizar dicho enlace en PDMC)

2. Defectos en la señalización:

a. Los cruces con la calzada (también los semaforizados pero supone mayor problema en los meros pasos de peatones) son poco visibles para los vehículos motorizados. Sólo tienen señalización horizontal  pero carecen de señalización vertical (triangular de peligro por cruce con o abundancia de ciclistas), y además hubiera sido aconsejable que se mantuviera el nivel de la vía ciclistas (impidiendo a los vehículos motorizados que circulen a velocidad excesiva, en beneficio de ciclistas y peatones).

1. Av/ Pi y Margall, en el paso de la mediana hacia c/ Vicente Blasco Ibañez, es un buen ejemplo de esta situación, por lo amplio de la vía y la elevada velocidad de algunos vehículos.

b. En ocasiones, la señalización horizontal en las intersecciones no marca el paso para ciclistas (incluso aunque haya semáforo específico)

1. La misma intersección en Av/ Pi y Margall, en el paso de la mediana hacia c/ Vicente Blasco Ibañez, lo que agrava la situación descrita en el punto anterior

2. c/ Ana de Austria en su confluencia con c/ Niceto Alcalá Zamora

c. Y cuando lo marca, en ocasiones la señalización horizontal en las intersecciones no coincide espacialmente con la finalización de la vía (provocando intersecciones innecesarias, y peligrosas para ambos, con los peatones):

1. Av/ Pi y Margall, al abandonar la mediana para coger c/ Ana de Austria

d. Y en ocasiones existe señalización horizontal de paso ciclista sin que la vía ciclista pase por dicho lugar:

1. Av/ Pi y Margall, al abandonar la mediana para coger c/ Ana de Austria, existe señalización horizontal de paso ciclista (y en este caso hasta semafórica) también hacia el lado opuesto de la vía.

2. c/ Niceto Alcalá Zamora, en pasos de peatones ‘intermedios’ como el que hay (calzada norte) a la altura aproximada de donde (calzada sur) se encuentra la esquina con c/ María Tudor (frentre al 81-91, aprox),.
3. Defectos en mantenimiento (temporales y/o permanentes):

a. Continuos cortes y ocupaciones, muchas veces (pero no sólo) por obras que nada tienen que ver con la propia vía. En esas situaciones no se busca ni señaliza el camino alternativo (vía cortada,…); algo impensable en una ocupación de la calzada. Y el ciclista se ve obligado a incorporarse a la calzada en situación de inseguridad (poca visibilidad, con grandes barreras o bordillos,…)
1. c/ Ana de Austria, entre c/ Príncipe Carlos y Av/ Pi y Margall, para facilitar temporalmente el giro del autobús 172 (que podría hacerlo con sólo avanzar y luego retroceder unos pocos metros haciendo el giro en la glorieta en su interesección con la propia calle Pi y Margall).

2. c/ Niceto Alcalá Zamora (entre el 81 y 91, esquina con c/ María Tudor), acabada la obra y restaurada la circulación por la calzada en Diciembre, hasta Febrero no comenzó la recuperación de la vía ciclista (y eso porque el Anillo Verde discurre por ese lugar).

3. c/ Niceto Alcalá Zamora esquina con c/ Ana de Austria (también por Anillo Verde)
b. Tras una ocupación u obra, cuando en algún caso se llega a recuperar la vía, se hace deficientemente.

1. c/ Ana de Austria, en la glorieta de su intersección con Príncipe Carlos. Puro cemento (sin rugosidad ni color original, con menor agarre) y bordillos sin rebajar (estuvo meses así aunque en Febrero fue resuelto el problema de este bordillo).

2. Idem en c/ Vicente Blasco Ibañez.

3. Tras el reasfaltado de Av/ Pi y Margall, en el cruce no semaforizado desde la mediana al lateral, las rugosidades del asfalto son un ‘bordillo’ de facto.

4. Defectos en atención a su uso (eg, por parte de la policía municipal):

a. Se usa continuamente para pasear peatones, perros, y lo que es más peligroso, coches de bebés.

b. Algunas intersecciones con la calzada se encuentran continuamente ocupados en hora punta por vehículos motorizados (eg. Avenida Alcalde Moreno Torres), sin respetar la norma de no ocupación de una intersección si no puede ser rebasada.

Los defectos anteriores, aunque aisladamente podrían no suponer un mayor problema, al darse todos ellos, y reiteradamente, el efecto que se produce es una incomodidad tal para el uso de las vías ciclistas que muchos usuarios (potenciales o reales) habituales de dichas vías, terminen optando por no usarlas, incluso aún a costa de asumir el riesgo que puede suponer compartir las calzadas con los peligrosos vehículos motorizados.

La consecuencia de lo anterior es la infrautilización de dichas vías, o lo que ya se está dando, que sea utilizado para otros fines (peatones que sienten ocupado su espacio, acumulación materiales obras,…)

