European

Cyclists’
AT AT PEDALIBRE Federation

ConBici Q ECF
B

El fomento del motor perjudica a los ciclistas

Como dijo el alcalde de Berlin en el ultimo Congreso VeloCity 2007: “Quien siembra carreteras, recoge
trdfico”, aseveracion muy acertada que podriamos parafrasear para nuestro caso como. ‘“Quien
desdobla carreteras, expulsa ciclistas”

El llamado “problema del trafico” lo crea el propio trafico

Ciertas acciones que intentan solucionar el “problema del trafico motorizado”, como es la creacion de
mas y mas infraestructura para estos vehiculos, lo que hacen es empeorarlo por colaborar a fomentar un
mayor uso de estos medios tan contaminantes, en una creciente espiral sin sentido que nos depara mas
ruido, mas contaminacion, mas accidentes, mas calentamiento global.

Es el caso de algunos desdoblamientos de carreteras cuyo trafico en realidad no necesitaba tal
desdoblamiento por tener una IMD (Intensidad Media Diaria de vehiculos) inferior a los estandares
establecidos.

El problema del trafico en realidad es el propio trafico motorizado, es decir el excesivo uso de los medios
motorizados particulares.

,De quien es la culpa?

La responsabilidad es compartida entre las administraciones publicas, que estimulan este uso
desmesurado de los vehiculos particulares motorizados, y la ciudadania, que pone su granito de arena para
que el problema persista y para darle mas y mads justificacion a dichas administraciones para crear mas
vias y mas grandes.

El presidente de la republica francesa ha dicho recientemente que no piensan hacer mas autovias y
autopistas en su pais. Han visto que mientras mas hacian mas se les llenaban las carreteras en general de
coches y el problema jamas se resolvia. La solucion del “problema del trafico” pasa por la disminucién
del uso desaforado motorizado, no la ampliacion de las infraestructuras. Ha llegado por tanto el
momento en el que al automoévil particular no hay que ponérselo mas facil, sino mas dificil.

Ademas, la excesiva creacion de infraestructura para el colectivo motorizado crea otros problemas, quizas
menos conocidos, pero no menos importantes. A continuacion intentamos explicar la influencia negativa
que esas infraestructuras tiene en los ciclistas.

(En que influye todo esto a los ciclistas?

El aumento de creacion de la infraestructura motorizada incide colateral y negativamente en los ciclistas.
Sobre todo, pero no sdlo, en los ciclistas deportivos.

Recuerda un miembro de nuestra asociacion como a finales de la pasada década un ciclista le comentaba
que ¢l no tenia nada en contra de los coches y del espacio que se les estaba concediendo a los
motorizados, que teniamos que centrarnos exclusivamente en lo referente a la bicicleta, e incluso le decia
a nuestro socio que €l no queria vias ciclistas segregadas, que era posible la armonia entre bicicletas y
coches en las carreteras.

La realidad es tozuda y tras seguir sumando ciclistas accidentados y muertos en esas mismas carreteras y
perder derechos de circulacion por varias vias de salida de Madrid, al cabo de unos afios le hemos visto y
oido quejarse varias veces sobre la situacion en la que han quedado los ciclistas tras la creacion de
infraestructura para los vehiculos particulares motorizados.
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Hay infraestructuras motorizadas que se estan haciendo y no se deben hacer, porque significan una
sobredimension de las necesidades reales del trafico motorizado y porque en cualquiera de los casos pasa
a ser incompatible con la circulacion ciclista, lo que genera una tremenda desigualdad entre medios de
transporte.

La Comunidad de Madrid

El mal ejemplo de esta Comunidad Auténoma puede resultar didactico.

Hace algunos afios, los ciclistas saliamos de la capital de Espafa desde la puerta de casa montados en
nuestra bicicleta (esto ain lo hacen en bastantes provincias, pero deberian aprender del mal ejemplo de
Madrid, por lo que pueda venir). Habia varias carreteras secundarias que te llevaban al extrarradio en el
que dabas salida a tus deseos de ocio o entrenamiento. La propia salida al extrarradio era parte del
entrenamiento. Incluso algunas de las autovias radiales de salida de Madrid eran medianamente
adecuadas para los ciclistas. Pero el numero de vehiculos motorizados y las infraestructuras para estos
crecieron, eso si, sin tener en cuenta las necesidades del ciclista, que era originariamente un usuario mas
de esas calzadas. So6lo se planificaban las vias pensando en el trafico motorizado y contaminante.

Asi comenzaron a aparecer rotondas, mds incorporaciones, ampliacion de las velocidades de los
motorizados y otras condiciones que hacian disuasoria, y a veces imposible, la circulaciéon por estas vias
para los ciclistas.

Con el aumento del trafico pesado (como es el caso de las carreteras del sureste de la Comunidad con sus
graveras) aumento la suciedad en los arcenes por los que circulaban los ciclistas, arcenes que nunca o casi
nunca fueron limpiados, pues atn estando sucios, todavia servian para el proposito para el que fueron
creados, es decir, las paradas de emergencia de los motorizados, nunca para la circulacion de los ciclistas.
Mas tarde desaparecieron algunas de esas carreteras secundarias, pasando a desdoblarse y haciéndose
inaccesibles para los ciclistas, cuando no prohibidas.

“Madrid necesita construir mas autovias, aunque se perjudique a los

ciclistas”

Eso es lo que algunos conductores motorizados dicen. Los datos avalan lo contrario, es decir que la
dotacion de carreteras en la Comunidad de Madrid esta saturada y sobredotada. Segun el Foro por la
Movilidad Sostenible de la Comunidad de Madrid, que cita datos del Instituto para la Planificacion
Urbana y el Desarrollo del Area Metropolitana de Paris, el area metropolitana de Madrid es la region
europea con mas kilémetros de autovia y autopistas en relacion a la poblacién. Los ultimos datos
conocidos son los siguientes:

Kildmetros de autopistas y autovias por millén de habitantes
Berlin-Brandenburgo 137
Paris 71
Londres 43
Madrid 174

Si este analisis lo realizamos a escala global, resulta que s6lo un area metropolitana en todo el mundo, la
de Singapur, supera a la de Madrid. ;De verdad necesitamos mas carreteras y mas desdoblamientos?
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Pues segun la Comunidad de Madrid si, porque estd prevista la construccion de 76,5 km de carreteras
nuevas y la conversion en autovia (o su ampliacién) de 178 km de vias ya existentes. Algunas
carreteras en las que se podia mas o menos circular en bicicleta se van a desdoblar (dos carriles por
sentido en vez de uno), haciéndolas en esencia impracticables para los ciclistas. Entre ellas estan la M-
100, M-404, M-600, M-505 (Galapagar), M-208 (Velilla de San Antonio), M-206 (Torrejon de Ardoz-
Loeches), M-104 y M-402 (Leganés), de las cuales ya se estan redactando los proyectos. Pero no son las
unicas. /Por donde van a ir a partir de ahora los ciclistas?

A esto hay que sumar que estas infraestructuras histéricamente no solucionan el problema de la
congestion, sino que atraen mas trafico, contaminacion, ruido y el resto de problemas derivados.
Ademas aumentan el incumplimiento del protocolo de Kioto al incrementar la movilidad ;Por qué se
hacen entonces? Y lo que es aiin mas grave ;Por qué no se hace la preceptiva Evaluacion Ambiental
Estratégica de este Plan de Carreteras?

Para echar una mano en todo este despropdsito, el Ministerio de Fomento también va a acometer la
variante de la A-6 en Las Rozas, va a realizar la autopista R-1, ampliar las R-3, R-4 y R-5... es decir,
promocionar mas y mas que se usen los vehiculos contaminantes y, al tiempo, ponérselo mas dificil a los
ciclistas.

Algunos recientes ejemplos de inaccesibilidad y expulsion para y de los

ciclistas

La permeabilidad del trafico ciclista hacia el exterior de la ciudad de Madrid ha disminuido
dramaticamente. Pero ademas esta siendo prohibida la circulacién por muchas de estas nuevas vias, sin
dar alternativa alguna, lo que es a todas luces ilegal, aunque los agentes del trafico pueden acogerse a la
indefinicion de la norma estatal.

La carretera N-501 o carretera de los pantanos sufrié hace unos cinco afios un desdoblamiento (de un
carril por cada sentido a dos) en su tramo mas cercano a la ciudad de Madrid. Hasta entonces era la
carretera de salida para las bicicletas en el suroeste, que te llevaba a otras muchas vias asfaltadas de
transito mas relajado. Tras el desdoblamiento se prohibié la circulacion de los ciclistas de la noche a la
mafiana, sin dar otra alternativa. Los ciclistas la siguieron utilizando, los que se atrevian. Fijaros en
esta carta publicada en diciembre de 2007 en amigosdelciclismo.com por Isabel, una ciclista:

“Me dirijo a vosotros para haceros saber lo que estd ocurriendo en la N-501. Como
muchos de vosotros sabéis, tenemos desde hace unos arios una "hermosa" senal de
“prohibido bicis”. Ultimamente la Guardia Civil nos estd parando a alguno de
nosotros para 'reganiarnos” por circular por dicho tramo (no sabemos de ningun
compariero al que le hayan llegado a multar, por ahora). El codigo de la circulacion,
especifica, y cito textualmente, que en caso de que exista sefial de prohibicion en
autovias, junto a esta debe hallarse un panel que informe del camino alternativo a
tomar. No existe dicho panel y ademas, NO hay camino alternativo. Aun asi, debemos
aguantar que los agentes, nos paren y recriminen. No s¢ muy bien qué podemos hacer,
pero quiero expresaros, y sé que en nombre de muchos, mi terrible sensacion de
injusticia y cinismo.”

Recientemente se ha ampliado un tramo de la carretera M-301, carretera que lleva desde Madrid hasta

San Martin de la Vega y que cuenta con una via ciclista (en un estado francamente mejorable, por cierto).
Tras la reforma de esta via, en la que se ha duplicado su capacidad para los vehiculos motorizados, el
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espacio necesario para dicha ampliacion se ha conseguido elimimando de un plumazo aproximadamente
un kilémetro de dicha via ciclista, el mas cercano a Villaverde, sin dar otra alternativa a los ciclistas que
el uso de la nueva via rdpida motorizada, con dos carriles por sentido. Desde Pedalibre se le pidi6
explicaciones a la Comunidad de Madrid, pero lo inico que hemos recibido son cartas en las que se pasan
unos a otros la pelota y nadie nos ofrece una solucion al problema que ellos mismos han creado.

(Es ese el impulso que se quiere dar a la bicicleta en la Comunidad de Madrid, quitando tramos a la
bicicleta para darselos al automdvil, e imposibilitando el acceso al resto de la via ciclista para el ciclismo
familiar y de ocio, que es sin lugar a dudas el mas perjudicado por esta accion?

Ciclistas expulsados

La situacion es injusta a todas luces, pero es clara la principal causa de esta situacion: La creacion de
tanta infraestructura para vehiculos contaminantes, lleva a que al final los ciclistas sean literalmente
EXPULSADOS de las carreteras. Estamos hablando, por lo tanto, de una situacion desgraciadamente
legal (la construccion convulsiva y la mayor parte de las veces innecesaria de infraestructura motorizada)
que esta llevando a una situacion injusta e ilegal (la impermeabilidad de la circulacion ciclista).

Las vias se hacen pensando s6lo en un tipo de usuario, el motorizado
Para ilustrar un ejemplo. En la propia Wikipedia, cuando habla de la N-501 en
http://es.wikipedia.org/wiki/N-501 nos dice al final que la nueva via una vez que se acabe su
desdoblamiento permitird unir ambas ciudades en menos tiempo y con mayor seguridad. La importancia
del “menos tiempo” merece otro analisis aparte, pues de esa expresion subyace una reflexion mucho
mayor. En cuanto a la mayor seguridad... ;Para quién? Para los ciclistas no. Este es un claro ejemplo de
que las vias se hacen sélo pensando en los motorizados. Los ciclistas (y no digamos ya los peatones) no
existen. Si acaso, en algunas vias (en realidad en muy pocas) se crea una via para ciclistas separada del
trafico motorizado. Pero esa no es la cuestion. La cuestion es, repito, que la excesiva realizacion de
infraestructuras motorizadas por todos lados, crea un efecto barrera al trafico ciclista. Una barrera
insuperable que pone cada vez més dificil la conduccion en bicicleta por esta region, que hace que, segun
la informacion que nos ha llegado, las licencias de juveniles para el ciclismo deportivo federado vayan
bajando progresivamente afio tras afio, porque los padres no permiten circular a los jovenes por unas vias
insalubres para los ciclistas.

Es hora de que se detenga tanta infraestructura motorizada. Nos estd llevando a una ruina
medioambiental, a una ruina econdémica por la excesiva dependencia energética externa, a un mayor
incremento en el nimero de accidentes por haber un mayor nimero de motorizados circulando por ellas y
a un incremento de la dificultad para circular por parte de los ciclistas.

.Se quejan los ciclistas de esta situacion a la que se les esta llevando?
No. Muy al contrario, buena parte de los usuarios ciclistas han optado por actitudes que llevan a aumentar
atn mas la presion sobre este colectivo. Asi, es habitual los fines de semana ver a algunos ciclistas meter
la bicicleta en su coche particular, aparcar en un pueblo del extrarradio y comenzar alli a pedalear. Esta
actitud trae las siguientes consecuencias:

- se amplia el tiempo necesario para el ocio o ejercicio ciclista por los traslados en coche particular.

- se contribuye al aumento de la contaminacion atmosférica y acustica.

- aumentan ain mas el numero de vehiculos particulares motorizados circulando por las vias, lo que
justifica la creacion de mas y mayor infraestructura que dificulte aun mas la circulacion ciclista

- estos ciclistas motorizados ejercen una presion mayor a los ciclistas que aun se atrevan a circular por las
vias afectadas.
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Esto podria resolverse en parte con la alternativa de usar la combinacion entre bicicleta y transporte
colectivo (donde esto sea posible) para desplazarse a esos lugares pretendidamente inaccesibles en
bicicleta por la calzada. En la actualidad esta alternativa no es apenas contemplada, excepto por algunos
cicloturistas y un pequefio pufiado de ciclodeportistas. Tampoco se dan todas las facilidades para dicha
combinaciéon multimodal.

1.400 kilometros de vias ciclistas. Plan CIMA

La Comunidad de Madrid ha prometido esa cantidad de vias exclusivas para ciclistas dentro del Plan
CIMA. Sin entrar a comentar dicho plan en profundidad y admitiendo el interés que puede suponer para
el colectivo ciclista, hay que decir que esos 1.400 kildmetros no son la solucion para estos problemas que
se estan comentando aqui. Y esto es asi por varias razones:

- De esos kilometros de vias ciclistas muchos son actuales caminos ciclables, a los que simplemente se va
a adecuar minimamente el firme, esperamos que con criterios de sostenibilidad. Es decir, esos viales ya
existen.

- Para llegar a estos y a los nuevos que se ejecuten habra que seguir circulando por las calles y carreteras
de la Comunidad, que seguiran siendo agresivas para los ciclistas.

- A menos que se adecuen accesos adecuados para los ciclistas a las ciudades, la accesibilidad a estas vias
serd imposible en bicicleta.

Por lo tanto, hay que diferenciar entre creacion de infraestructura exclusiva para ciclistas y derecho a
circular por el resto de vias. Vamos a necesitar seguir circulando por el resto de vias aunque se cree una
infraestructura aparte, para asi lograr una adecuada accesibilidad y conectividad para el usuario de la
bicicleta. De lo contrario se estara desmotivando el uso de la bicicleta.

Conclusion

La existencia de la problematica que se ha expuesto nos lleva a plantear la necesidad urgente de abrir un
didlogo serio, constructivo y en profundidad entre todas las partes implicadas, administracién
publica, asociaciones de usuarios de la bicicleta, colectivo de ciclistas deportivos, etc. Creemos que el
transcurso de los acontecimientos no esta generando realidades sostenibles y respetuosas con los derechos
de la ciudadania y para enmendar la situacion estimamos que el tnico camino es un dialogo en el que
enfrentemos la realidad cada vez mas latente que se nos viene encima y en el que los usuarios de la
bicicleta no podemos ser meros espectadores de una situacion (la creacion de infraestructuras
motorizadas) que se planifica a nuestras espaldas, con la pretension de que no es un tema que nos atafie.




