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Pedalibre... was here?

por Walter Post

Cuando ingresé en la asociacion, me consta, por los comentarios que
hacian alrededor de la tabla semirredonda de Campomanes aquellos
caballeros y damas ciclistas, que Pedalibre ya no era lo que habia
sido. Los antiguos se quejaban de que las asambleas eran pesa-
das, aburridas, muy “reivindicativas” y que habian perdido el calor
de tiempos pasados, cuando un monton de gente -con marcada ver-
tiente ecologista pero también, y sobre todo, cicloturista- abalanzada
sobre los mapas, embebida de curvas de nivel y caminos senalados o
imaginados, programaba rutas al amparo de las canas que siempre
rubricaban cada asamblea. Humanidad. Encuentro. Participacion.
Realidad.

Yo aterricé en una época en la que ya interné habia barrido con lo
asistencial y se estilaba lo virtual. Cuando las rutas no se programa-
ban con tiempo sino que, al uso de la moda y tecnologia imperante,
mas o menos se improvisaban, confirmaban y/o anulaban con suma
celeridad. Correos electronicos sustituian voces, rostros, manos, cer-
vezas... y ficheros adjuntos hacian las veces de planos cartograficos.
No voy a caer en melancolias romanticas acunando esa singular
frase -optimista donde las haya- que dice “Todo tiempo pasado fue
mejor”. Seria demasiado facil. Yo no sé si el Pedalibre de antes era
mejor o peor que el actual. Imagino que dependera de las percepcio-
nes, sensibilidades y experiencias personales En mi humilde opinion,
yo creo que a Pedalibre le falta fuelle. Pienso que los socios que la
conforman apenas se conocen o comparten tiempos y espacios, y
que, atendiendo a la doble vertiente (reivindicativa-cicloturista), la
primera linea es llevada a cabo por un nimero indefinido y abstracto
de personas que plasman y desarrollan sus ideas a través de la red,
sin tener muy claro qué apoyo o repercusion tiene en el resto de so-
cios, y que la segunda, aun siendo mas real (dado que atin tenemos
la fortuna de pedalear presencialmente), tampoco es que tenga mu-
cha fuerza o, al menos, asi lo siento yo, aunque he de reconocer que
en la actualidad mi trabajo y situacion personal no favorecen el acu-
dir a las excursiones que se organizan y puede que esté confundido.

EDITORIAL
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¢Estamos vivos, activos? Parece ser que atras quedo el intento de
cambio de local, nos ha costado Dios y ayuda llevar a cabo el sondeo
de si Ciclopedia Si o Ciclopedia No (ain no tenemos claro si va a
haber personas que se encarguen de su confeccion), a las asambleas
de la Bicicleta Café -reducidas a una al mes, en lugar de las cuatro
o cinco del pasado- no es que vayan tantas gentes (en la del mes
pasado estuvimos cuatro, al mas puro estilo campomanero) y Pedali-
bre, tal y como lo veo yo, se ve incapaz de atender, ajustarse, dar
respuesta, a la realidad ciclista urbana actual. Otros colectivos (por
fin) lo hacen. Ya no estamos solos en la lucha (qué bien). Solemos
decir que, en cualquier caso, seguimos manteniendo el caché en el
terreno cicloturista (probablemente sea cierto). Y parece ser que,
en el campo internetero, nuestras humerosas ventanas (facebook,
twitter, etecé, etecé) son visitadas, consultadas, clickeadas por mu-
chas gentes de espacios cercanos y lejanos. A veces me da la sen-
sacion de que Pedalibre es, sobre todo, eso: una suerte de asesoria
biciclética virtual gratuita. Pero también podria estar equivocado en
esto. Huyo del ordenador, una vez he acabado de utilizarlo como he-
rramienta de trabajo, como de la peste, asi que no soy de los que
havegan placidamente por esas aguas insondables durante tiempos
incontables.
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La reflexion que encabeza este editorial, y que me gustaria compartir
con vosotros, es una pregunta que, inevitablemente, trae en cascada
otras, para que cada cual las reflexione como estime: Pedalibre was
here?

¢Son nuestras rodadas como las huellas de los dinosaurios que ya
no existen?, ¢una asociacion que brillo y que vive de la gloria del
pasado?

¢,0 podemos decir Pedalibre is here?

¢Nos estamos adaptando a nhuevos tiempos, nuevos modos, nuevas
modas o, como a la familia de la Casa Usher, nuestros dias estan
contados?

¢Se producira, alguna vez, la necesaria y ansiada renovacion genera-
cional o seguiremos integrandola un grupo de socios de mediana, y
avanzada, edad?

El tiempo, siempre cortés, contestara todas estas preguntas...

a www.pedalibre.org



PEDALIBRE INFORMA

Encuesta a los socios sobre el futuro
del ciclopedia

por el Grupo de Trabajo del Ciclopedia

A continuacion os presentamos
los resultados y conclusiones que
sacamos de la encuesta realizada
entre los socios sobre el futuro de
nuestro querido Ciclopedia.

PARTICIPACION

Como se puede ver el 50% de los socios
contactados han contestado a la encues-
ta.

| N Qrorcentajes]

Porcentaje de par-

N° socios o,  ticipacion: encuestas
activos 224 45,09% obtenidas sobre el total
de socios
: Porcentaje de socios no
N° socios n
S:[OC tosd 0 29 12,95%  contactados sobre el
contactados total de socios
Porcentaje de par-
N° socios o, ticipacion: encuestas
contactados 195 51,79% obtenidas sobre los
socios contactados
N° encuestas
: 101
realizadas

Al haber contestado 101 personas, |0s
ndmeros de respuestas a la primera pre-
gunta corresponde al porcentaje. Para las
siguientes preguntas hay que tener en
cuenta que soélo las contestaron los que
eligieron el si en la primera pregunta.
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1. ¢ Piensas que el Ciclopedia tendria que seguir existiendo?

SI [85]

El analisis de los resultados de esta pre-
gunta no ofrece muchas interpretaciones
y resulta que el 84% de los socios que
han contestado, quieren que el Ciclope-
dia siga publicandose. Esta claro que
la gente que respondi6é a la encuesta

84%
16%

Sl 85
NO 16

—— NO [18]

quiere que siga habiendo un boletin de la
Asociacion y, dentro de la gente que ha
elegido dicha opcion, no les importa que
se dedique cierto dinero para que alguien
realice la maquetacion si no hubiese
voluntarios entre los socios.

Preguntas para aquellos que han respondido Si en la

pregunta 1.

2. En tu condicién de sociofa, ;aceptarias que se pagase por la labor de

magquetar los siguientes niimeros?

S1[63]

———NO [22]

Sl 63 74%
NO 22 26%
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A esta pregunta solo se respondia si en el
primera se habia respondido de manera
afirmativa, por lo que de los 85 socios
que dijeron si al Ciclopedia, tenemos que
63 socios responden afirmativamente
a esta pregunta, lo que supone que un
74 % de los socios que han participado
en la encuesta apoyan esta posibilidad.

Si bien hemos obtenido en la pregunta
3.a, donde se preguntaba a los socios en
que podrian aportar al Ciclopedia, varias
personas que se han ofrecido a hacer
esta labor, por lo que se contactara con
ellos y si nos evitamos este coste, seguire-
MOosS con esta labor altruista por parte de
un socio.

3. ¢Estarias dispuesto/a a colaborar en la elaboracién de éste (redaccién de
articulos, coordinacién o maquetacién del boletin)?

NO [55] ——

Con esta pregunta se cambia la tenden-
cia, y es minoria el numero de socios que
se animarian a aportar algin contenido
al Ciclopedia, siendo el 35% de los socios
gue contestan los que lo harian.

El resumen de la pregunta 3.a., donde
cada participante de la encuesta nos in-
formaba de como podria o le gustaria par-
ticipar, el resumen es el siguiente:

e Articulos: 21 socios
e Maquetacion: 3 socios
e Coordinacion: 2 socios

e Otros (fotos, ayuda en labor de
distribucion): 4 socios

De las 30 personas que se ofrecieron
para colaborar con la revista; algunas
ya lo hacen a través de la redaccion de
articulos, otras son nuevas.

S [30]

35%
65%

Sl 30
NO 55

En este sentido, desde el grupo de
trabajo de la revista, queremos decir
dos cosas. Una, que el correo de
contenidos@pedalibre.org esta siempre
abierto a recibir cualquier aportacion y
os invitamos a ello, a perder el miedo de
hacerlo pues entre todos construimos la
revista y entre todos la damos contenidos
y todas las aportaciones son de excepcio-
nal calidad y son validas por supuesto,
para ser publicadas y nuevas colaboracio-
nes aportarian diversidad a la publica-
cion.Ydos, que enestaencuestahahabido
varios socios que nos han dicho que apor-
tarian algo, pero no han dejado forma
de ponernos en contacto con ellos,
por lo que rogamos a estas personas que
volvais a indicarnos vuestra voluntad,
para tomar nota en nuestra base de datos
del grupo de personas que en un momen-
to podriamos contar para este trabajo.
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4. ; Como te gustaria seguir recibiendo el Ciclopedia, en pdf o en panel?

PDF (sino | [38)] —

— Me es indifer [9]

——— Papel [38]

Papel

38 45%
38 45%
9 11%

PDF (si no lo recibes adn en este formato, comunicalo en esta direccidn de correo: socios-pedalibre.org)

Me es indiferente

El resultado a esta pregunta nos iba a
marcar el futuro soporte de la revista, y
podemos decir que lo que hay es un em-
pate técnico, pues hay 38 socios que pre-
fieren el papel, otros 38 que la prefieren
en pdf, y un grupo, que bien podria ser
el que desequilibrara la balanza para un
lado o para otro de 9 socios que les es
indiferente el formato en el que reciban
la revista.

Anadir a este analisis, que los 38 socios
gue han manifestado su preferencia de
recibir el Ciclopedia en pdf, coinciden
en numero con los que actualmente
lo tienen solicitado de esta manera.

Desconociendo que personas son éstas,
si llama la atencion la coincidencia en el
namero y entendemos que es un grupo
de socios que apuestan por la difusion
de la revista en este formato. Conclusion:
O todos los que reciben el pdf en papel
han contestado a la encuesta o hay mas
gente dispuesta a recibir el boletin por
ese medio.

A todo ello, anadir que quien quiera notifi-
car algin cambio en este sentido, no tiene
mas que hacerlo mandando un correo a
la direccion de socios@pedalibre.org.
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EXTRACTOS DE RESPUESTAS

A continuacion se muestra un extracto
de algunas personas que acompanaron
Su respuesta de algun correo electroni-
Cco que se consideran significativas por
mostrar la variedad de opiniones, de
situaciones de cada uno y como se
ve/valora el Ciclopedia y también dos

ejemplos de ofrecimiento con su sinceri-
dad, es decir querer colaborar pero den-
tro de lo que el resto de la vida privada
de uno le permite o en utilizando la expe-
riencia laboral o en otras asociaciones de
uno Mismo.

hacemos algo distinto cada vez sera menor.

cordial saludo.”

“Veo que como en toda asociacion ha llegado el momento de plantear la disyuntiva entre
profesionalizarla o seguir gestionandola con el trabajo voluntario de los socios.

Es una encrucijada de dificil solucion. Solemos pensar que los trabajadores voluntarios
son una fuerza imparable que suple a base de su esfuerzo y de su tiempo la carencia
de los conocimientos necesarios para gestionar en todos sus aspectos una asociacion.
Y ademas el resto de los socios frecuentemente piensan que si lo hacen es porque les
divierte. El contratar servicios profesionales de comunicacion es visto normalmente entre
los socios como una mercantilizacion de una asociacion que poco a poco la ira alejando
de los fines para los que fue fundada y lejos de las ideas de los socios fundadores. Por otra
parte acarrea unos gastos adicionales que no sabemos si podran hacerse frente y que se-
guramente generaran suspicacias en mas de uno.

La situacion del “mundo de la bici”’ en Espana y concretamente en Madrid es de un creci-
miento acelerado con cifras de venta de bicicletas que muy poca gente podria imaginarse
hace unos pocos anos. Como diria Perogrullo esto trae consigo el aumento de usuarios de
una forma espectacular. La pregunta que debemos hacernos es si nuestra asociacion esta
creciendo al mismo ritmo que el num. de usuarios o estamos perdiendo espacio o cuota de
participacion y en consecuencia capacidad de influencia, tanto sobre la poblaciéon como
sobre las instituciones. Si como creo nos estamos manteniendo mas o0 menos estables en
cuanto a num. de socios, eso significa que nuestra presencia cada vez es menor y si no

Esta son las razones por las que pienso que la asociacion debe contratar a algun profe-
sional que se encargue no solo de la maquetacion de una revista, que puede ser en PDF y
en ocasiones especiales en papel, sino también de todos los aspectos relacionados con la
comunicacion, presencia e incremento de socios.

Con mi reconocimiento a todos los que estais trabajando en pro de la asociacion recibid un
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“Soy socio fundador de Pedalibre y desde principios de los anos 80 llevo pagando todas
mis cuotas anuales. Fui ademas el encargado de elaborar el primer nimero de Ciclopedia.
Desde hace muchos anos no participé en casi nada de Pedalibre y sigo pagando la cuota
por apoyar a la asociacion. El Gnico vinculo que he mantenido durante estos anos con la
asociacion es a través del Ciclopedia. Creo que una version electronica podria ser mas inte-
resante aunque no recibo ninguna informacion via mail ni otro medio informatico. Por estos
motivos si no existiera Ciclopedia quizas me habria dado de baja. Por esta razon creo que
deberia seguir existiendo...”

...”soy socio de Pedalibre desde hace unos 10 anos. Sin embargo, mi participacion en la
vida de la Asociacion es testimonial. Quiero decir, que me limito a pagar la cuota y leer con
entusiasmo CICLOPEDIA. Nunca he asistido a ninguna Asamblea ni participado en ninguna
de las actividades propuestas. En cierta ocasion mandé un par de fotos para la revista, pero
nada mas.

No me jacto de ello, pero creo que las asociaciones también deben de ser conscientes de
gue este tipo de socios existe. Personas que respaldan la filosofia y las actuaciones de la
asociacion, y que la quieren respaldar constando como socios; pero que por muy diversos
motivos, no participan en mas actividades.

En mi caso particular no dispongo de mucho tiempo. Tengo dos hijos y mi mujer trabaja por
las tardes. Los fines de semana procuramos pasarlos en familia. Mi “vinculacion” con la bici
se fundamenta en ser mi medio de transporte habitual, especialmente para ir a trabajar.
Pero apenas monto para hacer deporte y, aunque ya me gustaria, hacer rutas.

Cuando lei el SOS que mandasteis sobre Ciclopedia, me cuestioné mi compromiso con
Pedalibre. Por un lado, quisiera que Ciclopedia siguiese siendo un aliento en el, en ocasio-
nes, complicado mundo del ciclista urbano. Pero por otra, no puedo decir que si a algo que
no tengo claro si puedo cumplir.

Como no me veo ni escribiendo articulos ni buscando fotografias, en todo caso, veo alguna
posibilidad de colaboracion en la maquetacion, pero no tengo ni idea de como se hace. Si
fuese un programa sencillo de manejar, que no requiriera desplazamientos, sino que la
comunicacion pudiese ser on-line, tal vez podria plantearmelo.

Ya veis que no os estoy diciendo un “aqui me tenéis”, simplemente un “quisiera, pero no sé
si puedo”.

Admiro y valoro a los pocos que llevais adelante la Asociacion y el boletin. Todo mi recono-
cimiento y agradecimiento por la labor de todos estos anos. Si finalmente Ciclopedia muere,
sera una pena, pero vosotros no pudisteis hacer mas y el resto no supimos 0 no quisimos
hacer algo.”

@ www.pedalibre.org




y €s0 aporta... pues ahi la dejo”

“soy profesor de planificacion del transporte, estoy especializado en movilidad ciclista que
es en la linea que oriento mi investigacion. Por mi trabajo leo muchos articulos cientificos.
Creo que podria preparar una resena periddica sobre estudios interesantes para el ciclope-
dia. Es una idea no muy pensada pero si se pudiera hacer algo interesante para la difusion

a colaborar con vosotros del mismo modo.”

... estoy interesado en entrar a formar parte del equipo de redaccion. Soy socio desde este
mismo ano y tengo interés en colaborar con esta iniciativa. En principio me gustaria co-
laborar con el equipo de trabajo en las tareas en las que necesitéis mas asistencia. Per-
sonalmente dirijo una revista que nada tiene que ver con la bicicleta donde comencé del
mismo modo haciendo labores de redaccion, y espero que esta actividad me pueda ayudar

CONCLUSIONES

A la vista de los resultados recibidos pa-
rece claro que los socios que han expre-
sado su opinion quieren claramente que
siga habiendo un boletin de la Asociacion
incluso pagando a alguien si fuese nece-
sario para hacer la maquetacion de dicho
boletin.

Como también se ha ofrecido gente tan-
to para la maquetacion como la coordi-
nacion, se contactara primero con esa
gente para ver si pueden hacerse cargo
de esas dos vacantes. Si fuese asi, el Ci-
clopedia podria seguir con el impulso de
esta nueva gente... y de toda la gente que
se ofrecio para colaborar en la aportacion
de contenidos o fotos.

Si se viese que no se llega a cubrir la
vacante de maquetador (que es la mas
técnica, se entiende que la vacante de
coordinador se conseguira cubrir) enton-
ces, desde el grupo de trabajo del Ciclo-
pedia, se intentara ver alternativas de
pago para proponerlas a la Asociacion
(Junta y/o Asamblea)

FUTURO

Esperemos que la realidad confirme los
resultados de la encuesta. Animamos a
la gente interesada a colaborar con el bo-
letin de cualquier forma que seay con el
tiempo que quieran dedicar.

Para que todo este esfuerzo no haya sido
en vano ,se anima a la gente dispuesta
a colaborar a ponerlo en practica con
aportaciones para los proximos nameros
y a darse de alta en el grupo de trabajo
del Ciclopedia (existe una lista de correo
en yahoo) o ponerse en contacto con
nosotros en las direcciones de correo
socios@pedalibre.org o0 contenidos@
pedalibre.org (para los que no nos han
dejado su correo de contacto).

En particular, se ruega a las personas que
se han ofrecido para la maquetacion y la
coordinacion de la revista y que no han
dejado direccion de contacto (la encuesta
es andnima y no sabemos quién ha con-
testado) que nos contacte en las direc-
ciones de correo anteriormente indicadas
para que su ofrecimiento no se pierda.

Ciclopedia. Abril - Junio 2014
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Los ninos consentidos del
consumismo

Por José Manuel

El diccionario de la Real Academia define
la mercadotecnia como el conjunto de
principios y practicas que buscan el au-
mento del comercio, especialmente de
la demanda. La mercadotecnia consigue
gue consumamaos cosas que no necesita-
mos, pero también ha conseguido condi-
cionar nuestra forma de comportarnos y
de juzgar a los demas: una persona con
ropa antigua o defectuosa es un cutre,
pero una persona decente es el que com-
pray tira por temporada. Y también condi-
ciona las normas de educacion: grosero

es el que se estira o0 bosteza sin taparse
la boca en presencia de otros, y guarro es
el que no se ducha después de montar
en bici, pero el que fuma es un tipo edu-
cado (aunque le eche su humo y peste
a los demas) y limpio (aunque se trague
ese veneno).

Parece que los fumadores han tenido un
trato preferente a pesar de ser enemigos
de la salud, de la limpieza (tiran colillas
por doquier) y del medio ambiente (han
provocado muchos incendios). Pero claro,
pagan mucho por su vicio, y los beneficios
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de unos pocos e impuestos lo compensan
todo. Incluso en los carteles que hay su-
biendo al Puerto de Cotos pone “prohi-
bido tirar colillas encendidas”, luego tirar-
las apagadas si estaria permitido ¢no?

Estas incongruencias son tan cotidianas
que ya ni las cuestionamos. Y con el tra-
fico ocurre lo mismo. Los conductores
SOMOS COMO unos ninos malcriados a los
gue se nos consiente casi todo. Y digo so-
mos, porque los cicleros también disfru-
tamos de cierta impunidad, aunque hay
una diferencia sustancial que actia como
selector natural: nuestras imprudencias
principalmente las pagamos nosotros
mismos, ya que es dificil -pero posible-
causar un dano sin irnos al suelo. Pareci-
do a los moteros, aunque su maquina por
ser mas potente y pesada que una bici,
también es mas peligrosa. Sin embargo
tengo la sensacion de que las impruden-
cias de un conductor de coche con mu-
cha frecuencia las pagan otros.

He querido hacer un recopilatorio de las
conductas habituales, cuya Unica justifi-
cacion se encuentra en sentirse -o con-
siderarlo- superior a los demas por el
mero hecho de llevar un coche. He bau-
tizado como ‘Volantin’ a nuestro conduc-
tor modélico:

Volantin es listo y mucho. Para empe-
zar con lo que da acceso a conducir un
coche: un carné a perpetuidad. Apro-
bar una vez es evidencia mas que sufi-
ciente de que se encuentra capacitado
y conoce el codigo como para conducir
toda su vida, aunque Volantin se pase
20 anos sin volver a montarse en un
coche. Y eso confiando en que superar
ese examen demostrase la capacidad y

conocimientos necesarios. Por supues-
to no hay que aprobar otro examen para
renovar el carné, ni siquiera hay que
hacerlo si se han perdido todos los pun-
tos, en cuyo caso basta con pagar (que
a veces lo paga el seguro) por un curso
gue es un mero tramite. Una prueba de
aptitud perioddica eliminaria de la cir-
culacion a muchos que se encuentran
manifiestamente incapacitados para
pilotar una maquina movil, potente y
pesada. Quiza no se hace para no aten-
tar contra la susodicha mercadotecnia
automovilistica, en perjuicio de la se-
guridad de todos.

Volantin es importante. Su derecho a
desplazarse es prioritario, por eso las
autoridades destinan al coche la mayo-
ria del espacio publico. Mas carre-
teras, mas carriles, mas aparcamientos.
jQuiero mas velocidad! exige Volantin.
Las aceras pueden mantenerse de-
masiado estrechas como para que
pase una silla de ruedas o un carrito de
la compra, pero el espacio de Volantin
es sagrado. El no solo tiene que ir y ve-
nir, también tiene que aparcar. No me
digais que no es justo que una buena
parte del espacio publico se destine a
que Volantin tenga un sitio para dejar
su coche privado. Y si un ayuntamiento
insensible no atiende su derecho, en-
tonces podra tomarselo por su cuenta.
Y si se pretende peatonalizar una calle
y eliminar de ella los aparcamientos, o
bien poner parquimetros, entonces se
organizara una oposicion feroz para evi-
tar que se quite ese derecho al espacio
para el coche publico y gratuito. Ese
derecho es un derecho basico como la
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“El espacio publico no se vende, se de-
fiende”... para los coches.

Volantin tiene cosas urgentes que ha-
cer, los demas no. El que se sube a un
coche tiene el derecho a la prisa. Y el
deber. No se puede concebir una con-
duccion 5 6 10 km/h por debajo del
limite maximo permitido. Eso va contra
las buenas maneras y es consecuen-
temente reprochado con el oportuno
pitido. Y en muchas vias, incluso yendo
al maximo, “porque aqui se puede ir a
mas”. La regulacion del trafico debe dar
prioridad a Volantin frente a los pea-
tones, que son gente ociosa que van
de paseo y en los cruces regulados por
semaforos tienen que esperar mucho
mas y atravesar apresuradamente, ya
que estan invadiendo el espacio legi-
timo de los coches.

Volantin tiene el derecho a estacionar
temporalmente donde le plazca, aunque
por respeto hacia los demas no lo hace.
Por eso nunca veras un coche en doble
fila, ni en un paso de peatones, ni una
esquina dificultando el giro, ni subido a
la acera, ni en un vado...

Volantin es un tipo que valora la cons-
tancia. Debe mantener la punta de ve-
locidad. Es un valor que otros hemos
perdido, por eso puede sobrepasar un
semaforo hasta 3 segundos después
de puesto en rojo, o eludir ceder el paso
a un peaton que tenga preferencia. “Yo
no aflojo, miro pa’otro lao y si tiene aga-
llas que cruce” es la tactica de Volantin.
Luego se recuerda a si mismo que €l es
el que tiene el derecho y el deber de la
prisa. Por eso también adelanta a las
bicis para girar a la derecha in extremis
en la siguiente bocacalle o se molesta

si va una bici delante que le hace re-
ducir a 10 6 15 km/h. “Si todavia fuera
otro conductor aparcando y por lo tanto
poseedor de derechos como yo -piensa
Volantin- no me importaria pararme del
todo, pero disminuir la velocidad por
un mindundi que va en bici, eso es una
ofensa a la autoridad. Que se vaya a dar
paseitos al parque”. Recuérdese que
alguien en bici no se esta desplazando
por necesidad, sino por fastidiar a los
sufridos conductores.

Volantin es un tipo comedido. De ahi
que evite alzar la voz, gesto propio de
gente soez, frente a la posibilidad de
pegar un fino claxonazo. Esta elegante
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forma de proceder tiene muchas apli-
caciones. Volantin lo usa para saludar
a sus amigos, para protestar cuando
algun insensato le hace perder la pun-
ta de velocidad o para prevenir esa
fatidica situacion antes de llegar a un
cruce con preferencia. Y también para
resolver conflictos entre iguales. Asi, Si
otro ha ejercido su derecho a aparcar
donde le place y ha dejado bloqueado
el coche de Volantin, entonces Volantin
puede liarse a desganitar su bocina,
sea la hora que sea, ya que su derecho
a mover el coche esta muy por encima
del derecho de los peatones o0 vecinos
de casas contiguas a dormir 0 a no ser
aturdidos. Total, “es culpa del otro” ba-
rrunta acertadamente Volantin.

Volantin es como James Bond, tiene li-
cencia para matar. El carné de conducir,
la normativa, su aplicacion y el seguro
del coche le confieren tal impunidad
que Volantin puede jugarsela. Mejor

dicho, puede poner en riesgo a los
demas con brusquedades, adelanta-
mientos temerarios, aproximaciones
peligrosas, etc. Normalmente no pasa
nada, y si pasa, pues es dificil que tenga
consecuencias negativas para él. Con
muy mala suerte, quiza pierda una ma-
Nana en un juzgado.

Volantin fomenta la solidaridad. Qué
mejor actitud que compartir con tus
projimos la imposiblidad de avanzar.
Por eso es frecuente ocupar la intersec-
cion de los cruces, aunque no se pueda
salir de ella. Si Volantin no puede pasar
¢qué hay de malo en que bloquee el
paso a los demas? Asi un mal compar-
tido se resuelve mejor y fomenta la co-
laboracion solidaria. La alegria que ge-
nera debe ser festejada como se
merece entre automovilistas, con un
concierto de pitadas. No resuelve nada,
pero asi se comparte y reparte el infor-
tunio aturdiendo a implicados y ajenos.
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Volantin es presumido. Por eso le gusta
que se vea su coche. Los acomplejados
paran detras de la raya de un semaforo,
pero Volantin siempre la pisa. Incluso
ocupa el paso de peatones cuando no
podia avanzar mas, asi los viandantes,
como seres inferiores que son, tienen
gue esquivarlo para rendirle pleitesia.
Otro buen truco para lucir carrito es ocu-
par dos plazas de aparcamiento. Si Vo-
lantin ajustase para dejar sitio para otro
coche, el suyo pasaria desapercibido.

Volantin es delicado y atento. Cualquier
peaton o ciclero puede estar en verano
paseando o pedaleando por la calle o
sentado en un banco, pero Volantin
necesita el aire acondicionado para
que no se altere su metabolismo (y en
invierno la calefaccion). Por eso, si tiene
que esperar con el coche parado, apar-
te de poder dejarlo donde le plazca,
NO es necesario que salga del coche a
buscar una sombra. Al contrario, podra
mantener el coche encendido para apli-
carse una dosis de fresquito artificial.
Los demas invasores de la via publica
-que como hemos dicho pertenece
legitimamente a los automovilistas-
deberian agradecer que se les lance
ese calorcito extra que tan bien sienta
en verano, condimentado con humo vy
ruido. Bueno, ruido no, musiquilla rela-
jante, porque...

...Volantin es meldmano. Ay, qué me-
jor melodia que el run-run del corazon
de un coche, con lo que luego cuesta
arrancarlo. Lo mejor es disfrutarlo y
compartirlo. Por eso hay tantos reacios
a apagar el motor en momentos de es-
pera. El silencio priva de placer. Hay que
incentivar el ruido del motor, por eso el

aceleron tan practicado por Volantin, es
como el trino de un jilguero. Cualquier
buen automovilista que se precie, debe
dar acelerones, aunque esté en punto
muerto. No solo es musica, ya es parte
de nuestro folclore. La Unesco deberia
concederle el titulo de patrimonio cul-
tural inmaterial de la humanidad. ¢Qué
no? Es que os falta vision de futuro. Con
lo que protestaron los ecologistas del
imperio romano por arrasar montanas
y bosques para sacar oro, y 20 siglos
después las Médulas de Ledn son patri-
monio de la humanidad.

Volantin es célebre. Todo el mundo le
conoce y esta pendiente de él. Todos
debemos saber de donde viene y a
doénde va, por eso no le funcionan los
intermitentes. No los necesita. El coche
automaticamente le confiere el titulo de
chulo del barrio y ya no necesita dar ex-
plicaciones de si va a girar o no.

Seguro que la mayoria de los automo-
vilistas no reunen todas las virtudes de
Volantin, pero cumplir alguna es casi
inevitable. Y también es seguro que el
que decide seguir el ejemplo de Volantin
no obtiene el reproche social, ni admi-
nistrativo, ni penal que mereceria en una
sociedad sensata. La impunidad de los
violentos viales ha quedado demasiadas
veces patente.

Supongo que con estas costumbres tan
arraigadas, pedirle a los automovilistas
que renuncien a sus aparentes privilegios
y se comporten de forma educada en la
calzada, suena tan absurdo como lo que
decia una canguro de dibujos animados a
su cria: “la selva no es lugar para hacer el
animal salvaje”

@ www.pedalibre.org



Ciclosdelicias ),f ‘R
tu tienda de ciclismo i’, 0

P

Paseo de las Delicias, 65 bis. Teléfono: 91.530.77.87

ciclosdelicias@ciclosdelicias.com
http://www.ciclosdelicias.com/

L-V 10:00-14:00y 17:00-20:30
Sébados 10:00-14:00y 17:00-20:00

1



NORMATIVA

Plan Andaluz de la Bicicleta
2014-2020

PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA. PAB 2014-2020
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Andalucia ha aprobado recientemente el Plan Andaluz de La Bicicleta, PAB 2014-
2020, con el objetivo de que la bicicleta se use en las ciudades y areas metropoli-
tanas como un medio mas de transporte, sin olvidar el uso de la bicicleta para la
practica del deporte, el ocio y el turismo. El plan quiere contribuir a la generacion
de un modelo de movilidad orientado hacia la sostenibilidad ambiental, social y

economica.

El plan se fundamenta en que:

La bicicleta es un medio de transporte
eficiente no necesita combustible, con-
sume poco espacio publico, reduce la
congestion del trafico y es mas rapido en
la mayoria de los desplazamientos urba-
nos.

Las infraestructuras ciclistas se co-
nectan facilmente con otros medios de
transporte (metro, cercanias, autobus)
y se adaptan facilmente a las exigen-
cias de zonas protegidas (culturales o

ambientales). La practica del ciclismo
mejora la salud y la calidad de vida de
las personas que lo practican. Ademas
la bicicleta es un medio de transporte
no contaminante y libre de ruidos, que
contribuye a la mejora de la salud de la
poblacion.

El fomento del uso de la bicileta es una
accion transversal que forma parte de
los objetivos de diferentes departamen-
tos de la administracion publica: ambien-
te, energia, transporte e infraestrutruras,
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turismo, habitabilidad de espacios urba-
nos y metropolitanos, salud, educacion y
politicas de igualdad.

Se han definido tres ambitos territoria-
les con diferentes usos potenciales de
la bicicleta: el conjunto de Andalucia, las
areas metropolitanas y las ciudades.

A escala autonomica: incrementar la
accesibilidad segura en el territorio con
la creacion de una red de vias ciclistas
de caracter autonémico para uso, funda-
mentalmente, de ocio, turismo y deporte
apostando por una actividad econdmi-
ca compatible con la conservacion del
medio.

A escala metropolitana, integrar a la bici-
cleta como medio de transporte en las es-

trategias de sistemas intermodales, asi

como para el desarrollo de la movilidad
autonoma en bicicleta en desplazamien-
tos interurbanos de corto recorrido.

A escala urbana, fomentar la bicicleta
como medio de transporte preferente,

PLAN ANDALUZ
de la bicicleta

#andaluzenbici

con la creacion de redes urbanas de vias
ciclistas y la puesta en marcha de servi-
cios complementarios.

El plan definen criterios para planifi-
cacion y el diseno delas redes ciclistas,
(urbanas, metropolitana y autonomica)
con criterios funcionales (intermodali-
dad, continuidad conectividad, como-
didad, uso universal) y técnicos (se-
gregacion, senalizacion, tipologia. de
pendientes, curvas...), definicion de ser-
vicios de complemento como los apar-
camientos, la bicicleta publica y bicicleta
eléctrica.

iEnhorabuena a los andaluces! Estamos
ante un plan ambicioso, integral en el
que participan muchos sectores de la po-
blacion. En los proximos seis anos estare-
mos muy atentos a su implantacion....y 0s
lo iremos contando.

http://www.juntadeandalucia.es/fomentoyvivien-
da/portal-web/web/areas/transportes/plan_bici
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Centauros del asfalto

El centauro es,
como todos sabe-
mos, un ser mi-
tolégico. Mezcla de
hombre y caballo,
auna la fuerza
animal con la in-
teligencia y racio-
cinio humanos. Es
condicion del ciclis-
ta, al pedalear por
la ciudad, poner los
pies sobre el suelo
y ser consciente
tanto del peso de
Su cuerpo en las
plantas de los pies
como del calor y presion de sus manos
sobre el manillar. Es en esos instantes
cuando me siento algo centauro yo tam-
bién. Este ser hibrido entre peaton -que
camina- y conductor de vehiculo -que se
desplaza sobre ruedas- que somos los
ciclistas nos confiere un modo de sentir
la ciudad peculiar y distintivo. De algun
modo, los motoristas se podrian aseme-
jar a nosotros, pero el ruido y vibracion
del motor que tienen entre sus piernas
aniquilan esta sutil percepcion. A los
ciclistas, como a los peatones, tocar
suelo nos confiere un vinculo espe-
cial con el espacio en el que vivimos,
nos hace tomar conciencia de nuestro
cuerpo constantemente, pero lo extraor-
dinario de los ciclistas es que lo hacemos
sobre la calzada, un lugar frecuentado
mayoritariamente por maquinas que, aun

por Walter Post Villacorta

cuando no lo perci-
bamos de manera
consciente, Ssupo-
nen una amenaza.
Es sutil, pero muy
real. Recuerdo que
ésta fue una de mis
primeras grandes
sensaciones cuan-
do comencé a utili-
zar la bici en la ciu-
dad (ademas, por
supuesto, de las
de vulnerabilidad vy
lentitud): la intensi-
dad del asfalto bajo
mis pies y el goce
de convertirme, dia a dia, en un ser mi-
tologico.

Centauros -y centaurides- que peda-
leamos mientras nuestra respiracion se
acelera y nuestra mente estudia velo-
cidades y trayectorias, analiza objetos
moviéndose o se deleita con la forma en
que las nubes anaranjean el cielo. Seres
humanos -mezcla de animales y angeles-
que se encuentran, a través del pedaleo,
equilibrados, integrados. Intelecto y mus-
culo convergiendo en un mismo objetivo.
Hombres, mujeres y maquinas rodantes
no contaminantes ni asustantes unidos.

Centauros y centaurides del asfalto que
lo humanizan y descontaminan, que
siembran, sobre la calzada, entre humos,
ruido y prisas, con labor de granjero pa-
ciente, semillas de sudor, silencio y calma.
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Las fotos de los lectores

“James Bona”

Diana Bucho



“LLuerva’, Semana Santa 2013”

Diana Bucho
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“‘“Puentes que Illaman coches,
puentes que desprecian bicis.
Lisboa, verano 2013”

Walter Post
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POEMAS

Del libro “Poetas en bicicleta”

TAGALO:

Con las primeras lluvias

Se agitan las dinamos

Manila muestra ahora su condicion mas hiumeda
Cruzan escenas de jovenes

En mangas de camisa

Un café, una oferta de pasear

Descalzos, tal vez en bicicleta,

Por el mddico precio

De un plato de pescado

Carmen Galeto Dominguez

El pueblo tagalo es una etnia indigena de origen austronesio (Ios pueblos austronesios son un
grupo de poblacion presente en Oceania y Sureste asiatico, que hablan, o cuyos antepasados
hablaban, alguna de las lenguas austronesias, son originarios de la isla de Taiwan e incluyen
a los malayo-polinesios que se expandieron por toda Oceania, excepto Australia, ademas de
Madagascar) que vive en la isla de Luzdn, Filipinas.

Asimismo, el tagalo o tagalog es una lengua hablada mayoritariamente en las Filipinas. Se
encuentra dentro del filo austronesio, mas concretamente en la rama occidental de la familia
malayo-polinesia. Es autdoctono de las partes central y sur de la isla de Luzon donde se en-
cuentra su capital, Manila. Hacia 2007, el tagalog ocupaba el 37° lugar entre las lenguas del
mundo y era hablado por 25 millones de personas como lengua nativa;2 si se suman los datos
de hablantes de segunda lengua, la cifra se acerca a los 90 millones. La emigracion creciente
de filipinos a otras partes del mundo ha creado muchas comunidades de hablantes de tagalo,
especialmente en los Estados Unidos y Canada. De hecho, el tagalo es la sexta lengua mas
hablada en los Estados Unidos.

Pilar Rivero
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Hace un par de anos por estas fechas tuve un accidente urbano con mi bicicleta. Aunque a
veces me distraigo y en ocasiones cometo alguna pequena imprudencia aquel dia no fui yo el
culpable, un coche salio de su garaje sin mirar a la calzada y literalmente me lo tragué, fue un
gran susto y una experiencia desagradable por las heridas que me produjo el accidente y el
destrozo de mi bici, pero sobre todo me molesto mucho los comentarios posteriores muchos
bienintencionados pero fuera de la realidad de lo que es mi opcion de trasporte diario. Mi
poema conecta con la diversion, la originalidad, la personalidad......y con una frase de Paolo
Coelho: “Si crees que la aventura es peligrosa, prueba la rutina. Es mortal”

ODA A LA BICICLETA

Cuando vas en bicicleta
a todos has de explicar,
la causa de tu “rareza’,
de esa conducta “anormal’.
Si tienes la mala suerte,
de sufrir un atropello,

la mayor parte de gente,
ya lo sabia hace tiempo.
Todo el mundo conocia
€eso que te iba a pasar,
2acaso por ser ciclista
menos suerte en el azar?

Pues bien, paso a relatar,
esa historia cotidiana,

en la que pedalear,

no es una lucha espartana.
La bicicleta equilibra,

te mantiene en equilibrio,
la montas sin gasolina,
no requiere de permisos.
Es versatil, divertida,
barata y original.

Sencilla y agradecida

el vehiculo genial.

Pepe

Te ahorrara mucho dinero
¥ no contamina nada,

es un gimnasio de acero,
hace la vida mas sana.
Humilde y aventurera,
mitica, gran corredora,

por el medio ambiente vela
y humaniza a las personas.
Te devuelve la poesia,

los juegos de la ninez,

la alegria, la sonrisa,

te cura la estupidez.

Pone a todos por igual,

sin distinguir sexo o clase,
no es importante la edad
cuando ciclista te haces.

Conquista la libertad,
descubre la fortaleza,
mientras que tu pedaleas
a través de la ciudad.

Y si caes o te accidentas,
porque el destino lo quiso,
recuerda que en bicicleta,
es donde mas has vivido.
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Born in the U.S.A

RELATOS

por Dolores Ruano

No, no, no es un alegato al supuesto Wel-
fare State del estilo de vida americano.

Es la historia de cdémo mi bicicleta de dia-
rio ‘Bruce’ revivio del olvido y del altimo
rincon de mi cuarto trastero.

Todo comenz6 hace mas de 10 anos
cuando un amigo de mi padre le dio la
antigua bicicleta de su hija que no utili-
zaba: segun mi padre era un ‘hierro’. Una
bicicleta de montana, sin suspension,
con 7 marchas y 3 platos, frenos Cantile-
ver y jdos ruedas!, lo que yo necesitaba.
En su cuadro habia una pegatina con la
bandera americana y el referido eslogan:

‘Born in the USA'. El titulo de la famosa
cancion pegado en su cuadro, provoco
que el nombre de Bruce fuera el ideal,
para esta bici robusta y negra.

Yo por aquel entonces no era usuaria ha-
bitual de la bici, pero de vez en cuando,
algun paseo si que me daba por el parque
o por el famoso carril bici, pero poco mas.

Pasado el tiempo se presentd la opor-
tunidad de realizar una primera escapa-
da cicloturista, de solo tres dias y decidi
usarla. Era una prueba, para ver qué tal
iba yo en bici tanto tiempo.
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Y joh, sorpresa! En una rampa, donde crei
conveniente poner la marcha mas corta,
descubri que algo pasaba con el plato
pequeno. Por mas que lo intentamos no
entraba. Asi que durante ese corto viaje,
tuve que tirar de la fuerza de mis piernas,
que no es poca, o del ‘humillante’ acto de
bajarse de la bici para subir empujandola
a pie, ese tramo empinado de carretera
gue tengo por delante. Fue entonces, con
las ultimas gotas de sudor resbalandome
por la frente y el canalillo, cuando decidi
que era el momento de que entrara en mi
vida una bicicleta ‘de verdad’.

Y asi que vino Julieta, una Mérida, muy
maja ella, azul y blanca con la que em-
pecé a descubrir las bondades de la
bicicleta en la ciudad, en el monte, en los
viajes... Y Bruce pas6 a ‘mejor vida’, a una
vida de reposo y oscuridad en mi trastero.

Hubo un momento critico en su estancia
en el trastero y fue cuando estuve apunto
de mandarla para Africa. Habia una ONG
que enviaba bicicletas usadas a este con-
tinente para disfrute de ninos, jovenes o
mayores de aquellas regiones y altruis-
tamente, pensé en donarla dado que,
quien fuera su siguiente dueno le daria
mas uso que, en esos momentos, Yo.

Pero, para este largo viaje, primero tenia
que llegar como primer y cercano destino
a Mostoles, o Alcorcon, no recuerdo bien.
Yo tenia que planificar una tarde y llevar a
Bruce en mi coche a uno de estos barrios-
pueblos y un dia por otro fui posponiendo
esa tarea. Ahi que siguio Bruce empolvan-
dose, con las cubiertas cuarteadas y las
ruedas desinfladas y con un futuro nada
halagueno.

Y ocurrio que Julieta desaparecio. Fue
un 15 de Julio, celebrando en un puerto
del Mediterraneo el dia de la Virgen del
Carmen, la patrona de los marinerosy se
quedo por aquel puerto para el resto de
sus dias, supongo, seguro que peor Ccui-
dada y querida, pero bueno ella no se re-
sistio.

Después de Julieta, Bruce seguia inha-
bilitado para la conduccion y ni se me
ocurrio pensar en ella como vehiculo de
transporte.

Asi que vino mi ‘Tecnic-Lapierre’
una super-mega-master-power-atomic
biciclette; francesita ella y de tez blanca.
Me dio muchos quebraderos de cabeza
como buena franchute que es, es deli-
cada y exigente. Pero cuando ya se habia
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adaptado a mi y yo disfrutaba de ella, la
tarde previa a Nochebuena algin caco-
ciclista-desalmado, armado con destor-
nillador, alicates y llaves Allen pas6 un
buen rato con ella y la despojaron de ‘su
tren superior’, entiéndase: manillar con
todas sus manetas incluidas, horquilla,
rueda y frenos.

Ahi es cuando decidi que ya habia sido
suficiente. Tenia una cutre-bici con dos
ruedas que no iba a ser deseada por na-
die, decidi reconvertirla en una bici dis-
creta y pesada y que me iba a servir para
mis desplazamientos por Madrid.

Es asi como pasé al proceso de recupe-
racion y rehabilitacion de Bruce. Compré
cubiertas nuevas, me arreglaron, gracias

al taller de Seco y a las manos de algunos
entendidos el plato pequeno y otros com-
ponentes oxidados, Josu utilizo su ingenio
en el diseno, construccion e instalacion
de mi trasportin Junsun-Topeak, instalé
‘con estas manitas y mucha paciencia’
un buje dinamo para tener unas luces
seguras sin necesidad de utilizar pilas y
le puse unos guardabarros, para llegar
impoluta a cualquier cita. Todo esto me
llevo tiempo y esfuerzo y la adquisicion de
conocimientos basicos de lo que es una
bici y de sus componentes basicos.

Ya llevo mas de un ano con Bruce y no
me ha dado ningun disgusto. Estoy feliz
de tener una bici pesada, pero con dos
ruedas y que me permite moverme libre-
mente por toda la ciudad.

i Bageee———
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EXCURSIONES Y ACTIVIDADES

MONASTERIO DE PIEDRA-GALLOCANTA
Fecha: sabado 24 a domingo 25 de mayo (salida de fin de semana)
Organiza: Carlos Gamo (carlosgamo@wanadoo.es)

En esta ruta circular recorreremos algunos parajes donde nos dejaremos llevar por los
sonidos del agua y por el melodioso canto de los pajaros, visitaremos el M° de Piedra
siguiendo el curso del rio que le da nombre para llegar a la laguna de Gallocanta y
volver por las sierras de Santa Cruz y Pardos al lugar de donde partimos.

ULTIMANDO UN ENCUENTRO DE ULTIMATE FRISBEE

Fecha: sabado 31 de mayo (salida de un dia)
Organiza: Walter Post Villacorta (walterpostv@hotmail.com)

Jugar a este deporte de no contacto es estimulante y carcajeante, como
pudieron comprobar los que lo conocieron en las 24 horas en Bici de Pedalibre.
Dos equipos+ un frisbee+ganas de pedaleo anterior y posterior=Diversion garantiza-
da. ¢Quién levanto6 la manita?

Para contactar con los organizadores o conocer mas detalles de las excursiones y
actividades puedes consultar:

Actividades Pedalibre - www.pedalibre.org/actividades
Foro de Pedalibre - www.pedalibre.org/foro

Grupo de Pedalibre en Facebook - www.facebook.com/reqgs.php#!/group.
hp?gid=183781411103

@ www.pedalibre.org



ALTO TAJO
Fecha: sabado 7 a domingo 8 de junio (salida de fin de semana)
Organiza: Carlos Gamo (carlosgamo@wanadoo.es)

Una ruta que hicimos en otono del 2013 escuchando la berrea y que nos llevara por
el desfiladero del Alto Tajo, escuchando el sonido de sus aguas y contemplado el
majestuoso vuelo de los buitres, dejandonos un poso de serenidad y plenitud.

BICICLETA Y YOGA. TRAS LAS PISTAS DE NUESTROS CHAKRAS
Fecha: sabado 28 de junio (salida de un dia)
Organiza: Walter Post Villacorta (walterpostv@hotmail.com)

Kundalini, Ashtanga o Hatha, ya se vera y vivira... El Yoga es unidn; la bici, también.
La habitual quedada mananera tempranera con desayuno posterior y lugar aun por
determinar. Om shanti.

Todos estamos invitados a organizar actividades y salidas. TU TAMBIEN.

No necesitas ser un guia experto, ni ningun titulo de animador de tiempo libre. Sola-
mente son necesarias ganas de compartir una jornada con otra gente con la que
tienes mucho en comun.

Para que las actividades que propones aparezcan publicadas en la revista Ciclope-
dia y en la web, contacta con: actividades@pedalibre.org
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Plaza de San lldefonso 9
28004 - Madrid

Teléfono
915329742

labicicletacafe@gmail.com
http://www.labicicletacafe.com
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Colabora con nosotros

Ciclopedia tiene sus paginas abiertas a todos los socios y simpatizantes que de-

seen enviar textos o imagenes para su publicacion. Hay varias vias de colabo-

racion:

1. Reportajesy articulos que den a conocer aspectos del cicloturismo, del ciclis-

Mo urbano y otros relacionados como la movilidad

Resenas de publicaciones o paginas web de interés para los lectores

Citas. Frases con sustancia relacionadas con la movilidad sostenible

Relatos y experiencias personales

Entrevistas a usuarios de la bici

Rincon literario: textos literarios alusivos al mundo de la bicicleta

Hace muchas muchas ruedas: fotos cicloturistas dle siglo pasado, con un co-

mentario sobre los retratados y las circunstancias

Bicis curiosas del mundo mundial: foto y comentario de bicicletas singulares

Imagenes, tanto fotos como dibujos

10 Anuncios de actividades en el local

11. Excursiones

Cada edicion trimestral del Ciclopedia se cierra el dia 10 de los meses de marzo,

junio, septiembre y diciembre. jNo esperéis al ultimo momento!.

Podéis enviar las colaboraciones por dos medios:

e Por e-mail a contenidos@pedalibre.org y en el caso de las excursiones a
actividades@pedalibre.org

e Por correo postal a Ciclopedia, C/ Campomanes 13, 2° Izda. 28013 - Madrid

Ademas estais invitados a sumaros al grupo permanente de tra-

bajo que forma la redaccion del Ciclopedia enviando un e-mail a

©®W NOUIAWN
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ciclopedia-subscribe@yahoogroups.com
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PONER ETIQUETA

SELLO

Peddlibre trabaja desde el ano 1982 para la promocion de la bicicleta
como medio de transporte y de ocio. Junto a otras asociaciones
ecologistas y sociales, frabajamos por una ciudad sin contaminacion,

por la recuperacion de las calles para ciudadania, donde sea posible
el juego de los nifos y la convivencia entre las personas.

Todo ello se cons uirc con la res’rnccmn del uso del coche, la mejora
del fransporte publico y la promocion del uso peatonal y ciclista. La
principal manera para conseguir esto: la pacificacion del trafico.

Pedalibre defiende el derecho de Ias personas que utilizan y quieren
utilizar la bicicleta como un medio de transporte. Por ello se elaboran
proyectos, se presiond a las administraciones, se colabora con
entidades, se organizan actos divulgativos, ludicos o reivindicativos
y acciones directas no violentas.

Mo estamos solos: nos coordinamos a nivel naciondl y europeoc con
ofras entidades como la nuestra.

Pedadlibre igualmente se encarga de difundir el clicloturismo y organizar
todo fipo de actividades que promueven la bicicleta como forma
de viajar o de ocio cultural, mediante excursiones, puesta de
diapositivas, falleres, efc,

TU tambien puedes ayudar. Utiliza la bicicleta para ir a estudiar, al
trabajo, al mercado, al cine, de vidje........ hazte socio/a de Peddlibre.
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