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ALEGACIONES PEDALIBRE AL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
MADRID 360

1.1 — Planteamiento general (pag. 13)
ALEGACION 1
Eliminar:

“El Plan que aqui se expone combina las tradicionales politicas de fomento de la movilidad sostenible
(mejora de la oferta peatonal, ciclista y de transporte publico)”

Justificacion:

No parece que sea una buena medida apostar por el continuismo habida cuenta de la escasez y
deficiencia de muchas de las vias ciclistas construidas hasta ahora. Un plan de movilidad sostenible que
se precie debe romper con el continuismo de simular medidas a favor de la bici como los ciclocarriles o
implantar infraestructura ciclista “donde no moleste”. Es el momento de desarrollar la bicicleta de

acuerdo con la prioridad que merece en un nuevo modelo de movilidad sostenible a fin de que la
movilidad ciclista sea relevante y se extienda a toda la poblacion.

ALEGACION 2
Sustituir:

“El madrilefio, dispone de un amplio abanico de posibilidades para desplazarse, que permiten que, para
cada trayecto, pueda optar por la solucién éptima”

Por:

La ciudadania madrilefia debe ver en la movilidad sostenible como la solucién 6ptima para desplazarse.
Los traslados a pie, en bici o en transporte publico se elegiran de acuerdo con el area de influencia
(captacion) y caracteristicas del viaje

Justificacion:

El Ayuntamiento de Madrid, a través del presente PMS, deberia adoptar una actitud proactiva para
provocar que “el madrileno” tienda a usar la movilidad sostenible —provocar el cambio-

El PMUS 2020: Medidas y actuaciones (pag. 18)

ALEGACION 3 - comentario

En relacidon con el siguiente parrafo:

“Esa reduccién sera posible si la oferta de modos alternativos es contundente y competitiva y si se
establecen medidas de disuasiéon que animen al cambio de modo, posibilitando la consecucion de los

cambios del sistema de movilidad prefijados, objetivo principal del Plan de Movilidad Sostenible de
Madrid 360"

ASOCIACION PEDALIBRE e C/ Martinez Izquierdo, 53 ¢ 28028 Madrid ¢ NIF: G82906223
e-mail: info@pedalibre.com ¢ www.pedalibre.org

ConBici
Pedalibre es miembro de:

COORDINADORA EN
DEFENSA DE LA BICI



http://www.teleline.es/personal/pedalib

B

PEDALIBRE

Comentario

Totalmente de acuerdo. Por eso no tiene cabida el continuismo que se deduce de la pag. 13, motivo por
el cual alegamos.

2.2.1 Marco Europeo (Pag. 21)

ALEGACION 4

Afadir:

Carta de Aalborg o Carta de las ciudades europeas hacia la sostenibilidad

Desarrolla los contenidos acordados en la cumbre del clima de Rio y es origen de las Agendas
XXl locales. Resume los compromisos de las ciudades firmantes en materia de sostenibilidad.

En dicha carta, en el apartado dedicado a la movilidad urbana, puede leerse: "Nosotras, las
ciudades, nos hemos de esforzar por mejorar la accesibilidad y por mantener el bienestar y los
estilos de vida urbana, reduciendo el transporte. Sabemos que para que una ciudad sea
sostenible es indispensable reducir la movilidad forzada y dejar de fomentar el uso innecesario
de los vehiculos motorizados. Daremos preferencia alos medios de transporte respetuosos
con el medio ambiente (en particular, los desplazamientos a pie, en bicicleta o en los
transportes publicos) y situaremos en el centro de nuestros esfuerzos de planificacion
una combinacién de estos medios”

La Conferencia Europea de Ministros de Transportes (2004) aprobé la denominada
Declaracién de Ljubljana sobre Politicas Nacionales de la Bicicleta, en la que se afirma que las
politicas y medidas para promocionar la bicicleta son una parte integral de las politicas urbanas
de transporte.

El requerimiento que hizo el vicepresidente ejecutivo de la Comision europea Frans Timmermans
a los estados y, por tanto, a las ciudades, de invertir en redes de infraestructura ciclista
seguray separadas como parte de los Planes Nacionales de Recuperacién y Resiliencia

El Atlas Europeo de la Movilidad 2021 Fundacién Heinrich B6ll Union Europea y la Fundacion
Verde Europea, Bruselas, Bélgica Ofrecerle a la poblacién oportunidades para usar el
transporte publico, ir en bicicleta o caminar de forma segura no solo es el camino para
una ciudad sostenible si no un paradigma para aumentar la calidad de vida del conjunto
de la ciudad.

1.2.2 Marco Nacional (Pag. 22)

ALEGACION 5

Afadir:

ASOCIACION PEDALIBRE e C/ Martinez Izquierdo, 53 * 28028 Madrid * NIF: G82906223 _
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Anteproyecto Ley de Movilidad Sostenible (futura Ley de Movilidad Sostenible)

La ley reconoce la movilidad como un derecho de toda la ciudadania y como un elemento de
cohesion social. Establece la obligacion de las administraciones en velar por incentivar y
promover las soluciones de movilidad mas sostenibles, priorizando la movilidad activa (a pie y
en bici) y el transporte publico colectivo (piramide invertida de movilidad sostenible). La ley trata
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de dar alternativas atractivas al vehiculo privado tanto en el ambito urbano como en el conjunto
del territorio. Impulsa los Planes sostenibles de Transporte al Trabajo, los caminos escolares
seguros Y la ciclologistica como forma de reducir las externalidades negativas del transporte de
tltima milla. Establece pautas en planificacion urbana que fomente la ciudad de proximidad, la
movilidad activa, los carriles bici, el desarrollo de la intermodalidad y el préstamo de bicicletas.
La ley recoge integramente la Estrategia Estatal de la Bicicleta

La bicicleta en la nueva Ley de Movilidad Sostenible
Lns =

i N NRY

piramide de movilidad Sicicieta

e Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia

El Plan se inspira y sigue las recomendaciones de la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo
Sostenible de la ONU. En su apuesta por la descarbonizacién, se invierte en infraestructuras
verdes a fin de ir transitando de un sistema basado en energias fésiles a otro energéticamente
limpio.

Se estructura en torno a CUATRO EJES TRANSVERSALES; una Espafa Verde, una Espafia
Digital, Una Espafia sin brechas de género, una Espafia cohesionada e inclusiva.

Describe diez politicas palanca urgentes para la modernizacién de nuestra economia y sociedad,
y articula diversos planes en torno a la movilidad sostenible, segura y conectada en entornos
urbanos y metropolitanos, Infraestructuras y ecosistemas resilientes, transicion energética, etc.

El Plan gestiona una serie de inversiones en cooperacion con ayuntamientos y comunidades
autobnomas, poniendo a disposicién de los primeros 1500 millones para financiar proyectos que
transformen el modelo de movilidad, 900 para las comunidades autbnomas por los mismos
conceptos, 400 para la transformacién de flotas transporte publico de autobuses y camiones y
105 para la los proyectos de urbanizacién de las travesias, ademas de inversiones para
cercanias.

¢ Recomendaciones del Ministerio de Sanidad de los desplazamientos a pie o0 en bicicleta, y
apelaciones del Ministerio de Transicion al ambito local y regional a través de la Federacion
Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP) al desarrollo de la misma.

e Bardmetro de la bicicleta 2017 y 2019 que acredita la necesidad de invertir en infraestructuras
ciclistas protegidas y reduccion de la peligrosidad del trafico para crear condiciones favorables
para el uso de la bicicleta.
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e Red ciudades de la Bicicleta, de la que Madrid es miembro, en el sentido de Impulsar la
ampliacién tactica de forma urgente y de bajo coste de las redes ciclistas urbanas y de
conexién con los municipios vecinos, con el objetivo de crear espacios seguros de circulacién y
facilitar el distanciamiento fisico, sin afectar al espacio peatonal.

e Plan estratégico de la bicicleta que en su area 3 referida a la infraestructura ciclista dice “Las
personas que quieren utilizar su bicicleta se encuentran con una red de infraestructuras que en
muchos casos no ha contemplado este vehiculo en su fase de disefio. Por lo tanto, deberian
plantearse los instrumentos necesarios para adaptar, disefiar, ejecutar y conservar las
infraestructuras adecuadas que permitan la circulacién de bicicletas en condiciones de seguridad
y comodidad” “Asimismo, la infraestructura y el disefio urbano deben facilitar que circular en
bicicleta no solo sea seguro, sino que también sea comodo y sencillo. Las infraestructuras deben
disefiarse desde una vision integral y de conjunto, garantizando la continuidad de los itinerarios

y permitiendo la intermodalidad con otros medios de transporte”

1.2.3 Marco autonémico (Pag. 26)

ALEGACION 6

Anadir en los objetivos principales del Plan estratégico de Movilidad sostenible de la CM (2013-2025),
o el fomento de la movilidad ciclista a partir de la mejora de la red basica ciclista

Justificacion

Dentro de las medidas del Plan Estratégico 2013-2025, en el apartado de “Aumento de la calidad de

\C/:ccjﬁlsttjel;l.oana” y en relacion a la movilidad en bicicleta, aparece claramente la necesidad de mejorar la red

ALEGACION 7

Anadir una tercera referencia:

e El Plan Regional de Vias Ciclistas y Peatonales (PLAN CIMA 2008) en el que dentro de sus
objetivos figura la incorporacién de la bicicleta a la movilidad cotidiana, convirtiéndola en un
medio de transporte normalizado, y facilitar el acceso en bicicleta a las redes de transporte
colectivo

1.3 Normas, Planes y Estudios del municipio de Madrid (Pag. 30)
9. Plan Director de Movilidad Ciclista

ALEGACION 8
Sustituir
“El Plan Director de Movilidad Ciclista define una red basica municipal, criterios para la elecciéon de

tipologia de via ciclista, reflejados en un inventario de calles con descripcion de la situacién actual, v,
propuestas de seccién tipo”
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Por

El Plan Director de Movilidad Ciclista tiene como objetivo principal la EQUIDAD CICLISTA, entendida
como la promocién de la movilidad ciclista para el conjunto de la ciudadania, atendiendo las necesidades
de todos. El uso urbano de la bicicleta para todas las personas (Pag. 8 PDMCM+08) Define una red
basica municipal, criterios para la eleccién de tipologia de via ciclista y una apuesta de crear vias ciclistas
segregadas y de uso exclusivo en los ejes estructurantes para satisfacer la demanda latente (pag. 53
PDMCM+08), ademas de aportar la necesaria seguridad y disminucién del estrés (riesgo percibido)

Justificacion

Es importante recalcar el criterio inclusivo del Plan y la necesidad de implantar infraestructura para
satisfacer la demanda latente, toda vez que a ella pertenecen la mayor parte de los futuros usuarios.

Figura 21: Grupos de usuarios de la bicicleta y distribucién en Portland °

Experimentados y
confiados; 7%

Interesados pero Vulnerables e

preocupados; 55% inseguros; 33%

Fuertes y sin
miedo; 1%

0% 10% 20% 0% 40% S0% 60% 70% 50% 90% X%

ALEGACION 9

Sustituir

“Se propone una Red Dual, que combina modalidades mas o menos segregadas del trafico. Asi, se
plantea unared segregada para ciclistas menos iniciados en aquellas vias donde el nimero de vehiculos
es elevado, con otra para ciclistas mas avezados en carriles multimodales.”

Por

Se propone una Red Dual, gue ofrece al mismo tiempo una alternativa segregada del trafico y la creacién
de carriles 30 en la calzada ordinaria. Asi, se plantea una red segregada en vias principales (red ciclista)
donde el nimero de vehiculos es elevado al mismo tiempo que en la calzada se sefializan carriles
limitados a 30 para aquellos ciclistas que opten por la circulacion por calzada.

Justificacion

Es muy injusta la equidistancia con la que en ocasiones se

presenta el llamado sistema DUAL ya que el nUmero de los

actuales ciclistas es infinitamente menor que la demanda OBJETIVO
latente. También queremos resaltar la imposibilidad de muchos COMUN
ciclistas actuales de usar carriles bici protegidos, por la sencilla Promocion de |a

movilidad ciclista

razén de que no existen. En ciudades con mayor desarrollo para el conjunto
ciclista, la infraestructura ciclista es usada tanto por ciclistas de la ciudadania
iniciados como experimentados y es un pilar basico para ESTRATEGIA e

asegurar la inclusividad ciclista.
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ALEGACION 10
Afadir 2 nuevos puntos (pag. 36)

19. Acuerdo adoptado en el Pleno del Ayuntamiento de Madrid en octubre de 2020, de construir 167 km.
de carriles bici provisionales, seguros y protegidos del trafico motorizado,

20. Establecimiento de carriles bici provisionales seguros, coherentes y continuos como paso previo a
su conversion en definitivos como fruto de los Acuerdos de la Villa.

Justificacion

Salvo error por nuestra parte, no vemos reflejado en el presente Plan, estos importantes acuerdos que
cuentan con la mayoria y la unanimidad de los grupos politicos representados en el consistorio,
respectivamente. En la pag. 36 referido a los Acuerdos de la Villa, no se dice nada.

Movilidad sostenible

MEC.GT1.010/217

Impulsar el desarrollo del Plan Director de Movilidad Ciclista, sin perjuicio de las
actualizaciones de dicho Plan que sean pertinentes.

MEC.GT1.011/218
Establecer carriles pici provisionales seguro*n diferentes vias y barrios de la ciudad,

seleccionados entre los previstos en el Plan ®Arector de Movilidad Ciclista y buscando
la coherencia y continuidad del conjunto de la red, con la vocacion de convertirlos en
definitivos.

MEC.GT1.012/219

Agilizar lo maximo posible la construccion y puesta en funcionamiento del carril bici
Castellana.

2.1.2 — Movilidad y territorio (Pag. 43)
ALEGACION 11

Sustituir en Fortalezas/Oportunidades

[...] utilizacion mayoritaria [...] por [...] gran presencia [...]

[...] la mayoria de los desplazamientos [...] por [...] una parte muy importante de los desplazamientos

[...]
Justificacion

No es cierto calificar de mayoritarios los desplazamientos a pie y en bicicleta en la almendra central ya
gue segun la EMD-18, juntos representan el 40,9% de los desplazamientos mientras que el resto:
automovil, TP y otros motorizados (moto, taxi, etc.) representan el 35%, 20% y 4,1%, respectivamente.
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ALEGACION 12

Eliminar en el punto primero de Fortalezas /oportunidades

Bicicleta

Justificacion

Es muy aventurado calificar de “fortaleza” el uso de la bici cuando, dentro de la movilidad activa, su
presencia es testimonial y tan solo representa el 0,9% (18% de 5%de los desplazamientos
denominados “otros”) en la Almendra Central y el 0,5% de los desplazamientos (16% del 3%) en la
periferia, segun la EDM-18

ALEGACION 13

Afadir un tercer punto en Fortalezas/Oportunidades

e Gran potencial por descubrir de la bicicleta

Justificacion

Por la misma razon expuesta anteriormente, la bicicleta esta por descubrir en la ciudad de Madrid y

puede desempefiar un papel muy importante en el crecimiento de la movilidad sostenible y en los
objetivos del presente PMUS

pfico 2 Reparto de v s pOr MOdo de transporie sagun corona de residenca
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ALEGACION 14

Anadir en Debilidades/Amenazas

100%

o La falta de una red ciclista de carriles bici protegidos que eleve sustancialmente la presencia de

bicicletas en nuestras calles

o El progresivo mayor uso del coche en detrimento del transporte publico y el estancamiento de la

bicicleta

Justificacion

En la pagina 64 del Plan aparece el plano de vias ciclistas. ~ ©@fico 26 Evolucion del reparto modal

Basta un vistazo para ver lo poco compacto y lo incompleto de ~ 100%
esta “red”. Ademas, gran parte de los carriles bici que figuran
son recreativos y no responden a criterios de movilidad
(parques, anillo verdes, etc.) 60%

80%

Es una realidad el progresivo aumento del coche con respecto 40%
a la EDMO04, asi como la rapida recuperacion del tréafico
motorizado después de los meses mas severos de la
pandemia, llegando a superar a los meses prepandémicos 0%

20%

EDM96 EDMO04 edM18

https://www.vozpopuli.com/economia_y_finanzas/uso-coche- = A Pie
diario-seis.html

m Vehiculo Privado

https://elpais.com/ccaa/2020/02/26/madrid/1582702684 356813.html

Distribucion modal por ambito Pag. 44
ALEGACION 15

Sustituir

m Transporte Publico
Otros

“Mas de la mitad de los viajes que tienen como origen y destino la Almendra Central se realizan a pie”
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Por
Gran parte de los viajes que tienen como origen y destino la Almendra Central se realizan a pie
Justificacion

Segun la EMD18 no es cierto que mas de la mitad de los desplazamientos que se hacen en la almendra
central sean a pie, ya que representa el 40%

2.1.4 Movilidad segun motivo de viaje (Pag. 51)

ALEGACION 16

Afadir en Fortalezas/Oportunidades

Hasta 1 km
32%

e Dada la ocupacion actual de los coches: 1,1 personas, la
reducida distancia de gran parte de los desplazamientos
realizados y la escasez del espacio publico, en especial
en la almendra central y en menor medida en la periferia,
la bicicleta puede satisfacer gran parte de la demanda de
desplazamientos

llustracién 125. Distribucién la longitud de los despl. i de

ALEGACION 17 los residentes de Madrid. Fuente: EDM2018

Afadir en Debilidades/Amenazas

e Laescasez de una red ciclista protegida frena enormemente el trasvase del coche a la bicicleta.

2.1.6 Movilidad por sexo (Pag. 54)

Grafico 53 Perfil de los usuarios en otros
ALEGACION 18 modos de transporte por género
Afiadir en Debilidades/Amenazas Moto m
e Grave brecha de género en la testimonial Taxi + VTC 40% 60%

movilidad ciclista

El PDMCM ya indica una mayor sensibilidad de las
mujeres al estrés causado por el trafico: “Varios e TR

estudios revelan que en ciudades con bajo uso de la
bicicleta, las mujeres manifiestan una preferencia mas
fuerte que la de los hombres por un mayor nivel de

separacion respecto de los vehiculos motorizados 0% 20% 40% 60% 80% 100%
(pag. 47 PDMCM +2008)

Justificacion

Resto 61% 39%

= Hombre mMujer

La. EDM'18 es Clarlflcadora de Ia. breCha de génerO (’) Autobus discrecional o de |argo recornido

existente en el uso de la bicicleta (**): Modalidades de tren que no son de Cercanfas
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2.2 Movilidad activa 'y micromovilidad. Pag. 56
ALEGACION 19

Separar en puntos diferentes

Justificacion

La micromovilidad, entendida como la expansion de los VMP, es movilidad motorizada y, por
tanto, pasiva. Deberia figurar en un punto aparte por detrds de la movilidad activa que la forman los
desplazamientos a pie y en bicicleta. Incluso la bicicleta con asistencia eléctrica es activa puesto que
precisa del pedaleo constante para su activacion. En la pagina 251 del PMS 360, se relacionan los
diferentes modos de desplazamiento por detras de la movilidad ciclista.

Segun la Resolucion del 12 de enero de 2022, de la Direccién General de Tréfico por la que se aprueba
el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal, establece para los patinetes
eléctricos un limite superior de potencia de 1.000 W (1 kW). Esta potencia es 4 veces mas que la de una
bicicleta asistida y es suficientemente alta como para desarrollar velocidades superiores a 25km/h. Asi
pues, un patinete se asemeja mas a un ciclomotor que a otro medio de transporte y como tal, deberia
ser considerado.

Para mas informacion podéis consultar este enlace

https://conbici.org/noticias/declaracion-de-conbici-al-manual-de-caracteristicas-de-los-vehiculos-de-
movilidad-personal

2.2.2 Movilidad Ciclista (Pag. 61)
ALEGACION 20
Suprimir de Fortaleza/Oportunidades

Ratios de oferta ciclista por habitante, relativamente aceptables si bien descompensados
territorialmente

Aceptacion ciudadana de la red de ciclo-carriles

Justificacion

Es un completo despropésito incluir como fortaleza la aceptacion social de la “red de ciclocarriles”
cuando de todos es sabido el nulo criterio en su implantacién y la perversién en el concepto de vias
especialmente acondicionada o itinerario ciclista que establece el propio PDMCM 08+

También el que aparezca como aceptable los ratios de oferta ciclista por habitante cuando hace muy
poco tiempo se ha publicado un informe de la Organizacion de Consumidores y Usuarios, OCU, que es

demoledor con respecto a la “red ciclista” de Madrid y los ciclocarriles

https://www.ocu.org/organizacion/prensa/notas-de-prensa/2022/bicis260122?s=09

ASOCIACION PEDALIBRE e C/ Martinez Izquierdo, 53 ¢ 28028 Madrid ¢ NIF: G82906223 _
e-mail: info@pedalibre.com ¢ www.pedalibre.org ConBici
Pedalibre es miembro de:

COORDINADORA EN
DEFENSA DE LA BICI



http://www.teleline.es/personal/pedalib
https://conbici.org/noticias/declaracion-de-conbici-al-manual-de-caracteristicas-de-los-vehiculos-de-movilidad-personal
https://conbici.org/noticias/declaracion-de-conbici-al-manual-de-caracteristicas-de-los-vehiculos-de-movilidad-personal
https://www.ocu.org/organizacion/prensa/notas-de-prensa/2022/bicis260122?s=09

Sk

PEDALIBRE

Valoracién de las redes ciclistas

FUNCIONALIDAD DE LAS REDES
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CADIZ *kk *hk *hk *hkk *hkk *hk *hkk *hk
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BILBAO *k *k *k **x *kk *k *k *k
MALAGA *k *k *k * *kk *hk * *k
CORDOBA ** ** * *k *k *k * * —
LA CORUNA * * * * *k * * *
MADRID * * * ** * * * * —

ALEGACION 21

Afiadir como Fortaleza/Oportunidad

e Gran apoyo popular a favor de la construccion de carriles bici protegidos y de una red ciclista
Justificacion

En las sucesivas bicifestaciones, en los cuantiosos proyectos presentados a favor de carriles bici en las
sucesivas ediciones de presupuestos participativos o en las humerosas firmas ha podido comprobarse

el gran apoyo popular a la creacibn de una red ciclista de carriles bici protegidos,
https://sicarrilbicimadrid.hnome.blog/2019/01/03/mas-de-xk-firmas-para-pedir-carriles-bici-en-madrid/

ALEGACION 22

Anadir como Debilidad/Amenaza

e Mantenimiento desigual del servicio Bicimad
Justificacion

El éxito de Bicimad esté relacionado con su grado de mantenimiento, aspecto éste que no ha sido todo
lo mejor que podia haber sido y que ha provocado descenso de viajes y bajas de abonados.
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a) Infraestructura ciclista (Pag. 62)

ALEGACION 23
Eliminar

“La red ciclista de Madrid ha registrado un progresivo crecimiento en los ultimos afios llegando en 2019
a los 693 km. Esta cifra crece hasta los 959 km si se contabilizan por 2 los carriles bidireccionales. Esto
sitia a Madrid en la media de otras ciudades espafiolas.

El 64% de esta red (612 km) corresponde a vias exclusivas para la circulacion ciclista. Esta red
segregada se complementa con una amplia red de ciclocarriles (347 km), que dan servicio a aquellos
ciclistas que circulan naturalmente en coexistencia con el resto de los vehiculos, con limitacion de
velocidad a 30km/h.”

Justificacion

Hablar de que la red ciclista tiene “ha registrado un
progresivo crecimiento en los dltimos afios llegando
en 2019 a los 693 km (959 km si se contabilizan por 2 £§
los carriles bidireccionales)”, que “el 64% de esta red =
(612 km) corresponde a vias exclusivas para la
circulacion ciclista” y terminar alardeando de que
“Madrid se sitia en la media de otras ciudades
espafiolas” es un ejercicio de autoengafio dificilmente
superable. Sumar, como asi parece, circuitos ciclistas
de ocio o infantiles como los existentes en muchos
parques no es propio de un Plan de Movilidad &

Sostenible. Circuito de bicis infantil en el Parque Calero (Fuente Bicilineal)

=

Por citar 2 fuentes: el balance a 2017 que hace el propio Plan Director de Movilidad Ciclista de Madrid,
elaborado por el propio ayuntamiento, dice: “las vias ciclistas existentes que forman parte de la red
basica, suman unos 140 km”. Si sumamos lo ejecutado en el periodo 2015-2021:

e Santa Engracia, Bravo Murillo, Bulevares, Aniceto Marinas (prolongacion de Madrid Rio desde
Aniceto Marinas hasta el Puente de los Franceses).

e Avenida de los Toreros, Gran Via de Hortaleza.

e Paseos de Moret - Pintor Rosales, Puerta de Toledo, Antonio Leyva, Avenida de Oporto-Eugenia
de Montijo.

e Camino de Vinateros — Avda. Moratalaz

e Chopera — Yeserias

o Parte de Atocha y Gran Via

e Melancdlicos

e Joaquin Costa

e Eduardo Barreiros

... y descontamos las partes no ejecutadas como Bravo Murillo, incompletas como Avda. Toreros, Pintor
Rosales, Paseo Moret.... (falta un sentido), supuestamente realizadas pero a dia de hoy inexistentes
como Antonio Leyva, Juan Bravo o Eduardo Dato (estas Ultimas pertenecientes a la actuacion de la
Avda. Toreros) o posteriormente desmanteladas como Gran Via de Hortaleza, nos quedamos con que
la suma de las actuales vias ciclistas existentes no superan los 170 km, de los cuales, 65 km. son de
Anillo Verde, una infraestructura disefiada para el ocio y el deporte. Por tanto, son en torno a 100 los
kilbmetros existentes de la red ciclista actual, entre los cuales, hay actuaciones tan lamentables como
Serrano, Gral. Ricardos, Garcia Noblejas,... inconexas e incompletas como el eje Mayor-Alcala,
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inseguras como Atocha, Bulevares o la mayor parte de los 12km. de carriles bici provisionales por motivo
de los Acuerdos de la Villa, impracticables como el carril bici de La Peseta, etc.

Afirmar que una supuesta red de ciclocarriles complementa la red ciclista existente es otra muestra de
falsear la realidad. En la Gltima encuesta de movilidad deja patente el uso testimonial de la bicicleta en
Madrid: menos del 1% de los desplazamientos en la almendra central, bajando a menos del 0,5% en los
distritos periféricos, por no hablar de la enorme brecha de género y edad, entre los ciclistas actuales.
Ademas, ya hemos comentado antes (alegacion de la pag. 61) el resultado del estudio que ha hecho
precisamente la OCU y su contundente conclusion al respecto de la red ciclista madrilefia y los
ciclocarriles.

Dificil es avanzar en algo cuando no solo no se reconocen |los errores, sino _que encima se
presume de ellos.

ALEGACION 24

Eliminar (pag. 63)

“En sintesis, en la red ciclista de Madrid conviven dos modelos de carril:
1) el segregado, que en su conjunto no alcanza a formar una red continua;

2) el de convivencia con el trafico o ciclo-carril, con una limitacién de velocidad a 30km que
conforman una red sin jerarquizar. Fuera de la Almendra Central su presencia es mas reducida”

Justificacion

No puede vincularse a una red ciclista los dos modelos que se describen ya que “el de convivencia con
el trafico o ciclocarril”, tal y como se expresa, solo puede ser valido para un determinado perfil de ciclistas
muy reducido: generalmente varon joven. Asimilar este patron al resto de potenciales ciclistas: méas del
90%, es de una arrogancia dificil de superar. Recordamos este cuadro donde queda patente la
desproporcién tan enorme que existe entre los diferentes grupos de usuarios (PDMCM +08 Pag. 39 y
40)

Figura 21: Grupos de usuarios de la bicicleta y distribucién en Portland *®

Experimentados y
confiados; 7%

Interesados pero Vulnerables e

preocupados; 55% inseguros; 33%

Fuertes y sin
miedo; 1%

% 10% 20% 0% 40% SO% 0% 70% 80% 90% b

Recordamos que la velocidad media de la bicicleta en ambito urbano esta en torno a 15 km/h, lo cual
supone que, hasta en el mejor de los casos, que los motorizados cumplieran el limite de 30km/h en los
ciclocarriles, su velocidad duplica la de la bicicleta e incluso, la llega a triplicar o mas, en pendientes
desfavorables. Esta diferencia de velocidad con los coches no solo se da a un lado del ciclista sino
incluso a ambos lados cuando el ciclista esta obligado a circular entre medias del carril bus y un carril
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convencional y encima, rodeado de trafico pesado (autobuses) o absolutamente impredecible como las
motos. Una auténtica ABERRACION

Todo esto no tiene nada que ver con que, en zonas residenciales de caracter barrial, generalmente, se
produzca la convivencia coche-bici, siempre que el calmado del trafico esté asegurado y su intensidad
no impida la funcionalidad ciclista.

B) Demanda Ciclista (Pag. 65)

ALEGACION 25

Eliminar o rectificar este grafico:

11%

0.5%
0.4%

Almendra Almendra-Periferia Periferia

llustracién 30. Participacién del uso de Ia bicicleta por ambito.
Fuente: EDM 2018

Justificacion

En la EDM 18, el uso de la bicicleta esta dentro del apartado “otros modos”. En el caso de la almendra
central, el % de otros modos es del 4,9%, entre el cual la bicicleta representa el 18%. Es decir, en el
conjunto de la almendra central, la bici representaria el 0,88% y no el 1,1% que aparece en el gréfico.

Salvo error por nuestra parte, en la EMD 18 no aparece la zona Almendra — Periferia, por lo que deberia
eliminarse la columna.

En cambio, el dato de la periferia si es correcto ya que el % de otros modos se sitla en el 2,6% y la
bicicleta representa el 16% del mismo. Es decir, el 0,41%

Tabla 4 Reparto de viajes por modo de transporte segln corona de residencia

Corona de - Transporte Vehiculo
Residencia A Pie Publico Privado Otros
Madrid Almendra 40,0% 34,8% 20,3% 4.9%
Madrid Periferia 32,2% 32,8% 32,4% 2,6%
sl 34,0% 16,4% 47,7% 1,9%
Metropolitana
Corona Regional 29,6% 10,8% 56,2% 3.,4%
°°mh}|‘;‘ci|°r'iadd de 3409 24,3% 39,0% 2,7%
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Grafico 28 Reparto Modal en Otros Modos de Transporte
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ALEGACION 26

Sustituir

“En la situacion actual, unicamente en el interior de la M-30 el uso de la bicicleta comienza a tener un
cierto peso al representar el 1,1% del total. En los 15 puntos donde se han realizado aforos, situados
todos en el interior de la M-30, se confirma el incremento de la presencia de la bicicleta, representando
en 2018 un 1,5% del total de vehiculos que circulan por dichos puntos”

Por

En la situacion actual, Unicamente en el interior de la M-30 el uso de la bicicleta comienza a tener un
cierto peso al representar el 1,1% del total de vehiculos -reparto vehicular- En los 15 puntos donde se
han realizado aforos, situados todos en el interior de la M-30, se confirma el incremento de la presencia
de la bicicleta, representando en 2018 un 1,5% del total de vehiculos que circulan por dichos puntos”
Justificacion

Es necesario especificar que los datos a los que se refiere corresponden al reparto vehicular y no modal
y dejamos a criterio del redactor final del PMS 2022, la necesidad de aclarar estos conceptos: reparto
modal (% de viajes que se hace en bicicleta) y reparto vehicular (% de bicicletas en el conjunto de
vehiculos) ya que da lugar a error y algunas veces se usa el reparto vehicular interesadamente para
probar un aumento ciclista que en realidad no existe.

ALEGACION 27

Sustituir

“La mayor demanda en el centro de la ciudad se observa en la ilustracion 32”

Por

La mayor demanda en el centro de la ciudad se observa en la ilustracién 31

Justificacion:

Debe tratarse de un error en la numeracion
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c) Bicimad (Pag 67)
ALEGACION 28
Incluir en el texto:

El descenso de abonados por problemas de funcionamiento del sistema durante la segunda mitad del
2021

Justificacion:

Aunqgue en términos absolutos, tanto en nimero de abonados como de viajes se ha incrementado con
respecto a las cifras de inicio del sistema, no es menos cierto los graves problemas de mantenimiento
gue ha provocado caidas en el nUmero de viajes y abonados. Seria un ejercicio de honestidad reflejarlo
en el presente documento. El siguiente enlace corresponde a una noticia sobre el tema

https://www.eldiario.es/madrid/somos/noticias/miles-abonados-bajan-bicimad-retrocede-cinco-anos-
gobierno-almeida 1 8716865.html

En ella se dice entre otras cosas: “En mayo de 2021 permanecian dados de alta en el sistema 79.485
madrilefios. A partir de ese momento empez6 un rapido declive, el mayor experimentado por Bicimad
desde su puesta en marcha hace casi ocho afios, y el nimero de abonados cay6 hasta los 68.002 el
tltimo dia del pasado diciembre. Hasta 11.483 personas se habian bajado del alquiler de bicicletas
municipal en apenas medio afio”

ALEGACION 29
Incluir

La progresiva extension del servicio provoca que muchos de los viajes excedan la primera media hora
y dupliquen, por tanto, el coste del servicio: de 50 cts. a 1,10 €. Parece razonable una revision de las
tarifas a fin de no penalizar a aquellos usuarios que por razon de distancia emplean mas de media hora
de viaje. Esta revision podria pasar por la integracion en el abono general, tarifa plana, proporcionalidad
en el tiempo, etc.

Justificacion:

Es un hecho que la extension del servicio conlleva viajes mas largos. Es de justicia y entra dentro de lo
gue debiera ser una politica de promocion de la bicicleta, que aquellas personas que eligen Bicimad y
se ven obligados a superar la primera media hora, no se les penalice.

ALEGACION 30

Incluir

La falta de correlacion entre la extension de Bicimad y la red ciclista, altera el normal y progresivo
desarrollo ciclista de la ciudad. En el computo global, el uso de la bicicleta publica suele representar un
tercio del uso global de la bicicleta. Actuar solo en una parte y no crear condiciones favorables para el

resto e inclusive, para el maximo desarrollo del servicio de Bicimad, crea desigualdades en la oferta
ciclista de la ciudad.

Justificacion
En la propia alegacion esté la justificacion
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2.2.3 Vehiculos de movilidad personal y compartida (sharing) — Pag. 69
ALEGACION 31 comentario
Observacion al punto 2.2.3

Como ya hemos comentado (ver alegacion a la pag. 56), existe una gran diferencia entre un VMP y una
bicicleta de pedaleo asistido. Los primeros son vehiculos 100% eléctricos mientras que los segundos,
es una asistencia eléctrica al pedaleo. Es decir, si no se pedalea no funciona. Este hecho marca una
diferencia clave en un futuro sistema sostenible (y saludable) de movilidad ya que la bicicleta, tanto
convencional como con asistencia, forma parte de la movilidad activa, la cual tiene el valor afiadido de
aportar salud, aspecto éste que no tiene otras movilidades como los VMP. En el tratamiento general de
la movilidad y en un contexto de agresion permanente a nuestra salud por causa de la contaminacion,
etc, la practica de la movilidad saludable, ademéas de contribuir a un medio ambiente mas limpio,
incrementa los niveles de salud (beneficios del ejercicio fisico continuado y moderado) y su
fortalecimiento, de cara a hacer frente a sus agresiones.

Por todo ello, los servicios “sharing” deben distinguir entre los diferentes modos de desplazamiento y
priorizar unos sobre otros. Asi, los servicios “sharing” de bicicleta estaran por delante de los VMP y
estos, evidentemente, por delante de las motos y los coches

2.3.1 Metro (Pag. 75)
ALEGACION 32
Incluir en las Fortalezas/Oportunidades
o Fomento de la intermodalidad Bici - Metro
Justificacion

En el desarrollo ciclista de la ciudad, es basica la combinacién con el transporte publico colectivo a fin
de asegurar las diferentes cadenas sostenibles intermodales y de este modo abarcar la totalidad del
territorio.

Incluir en el texto

El acceso actual de la bicicleta en el metro es complejo y muy dificultoso. Hay 92 estaciones que
no tienen restricciones y el resto, hasta 302, el acceso es de lunes a viernes, desde el inicio del servicio
hasta las 7:30; de 9:30 hasta las 14h.; de 16h hasta las 18h y de las 20h. al final del servicio. Los fines
de semana y festivos no hay restriccion. Por otro lado, las bicicletas infantiles y plegables se consideran
bultos de mano. Sobre estas ultimas se suele dar el sinsentido de obligar al ciclista a transportar su bici
plegada por los pasillos y escaleras mecénicas, provocando inestabilidades, incomodidades y riesgo de
caida.

Parece razonable una simplificacion de todo ello y aplicar la misma politica que tiene Cercanias al
respecto.
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“Tu bicicleta viaja gratis contigo en todos nuestros trenes de Cercanias. Solo tienes que tener en
cuenta lo siguiente:

Puedes viajar con una bicicleta como maximo por persona

La bicicleta debe situarse en los espacios destinados para ello. Si en el tren no hubiera ningun
area sefalizada, situala en la plataforma de acceso, sin invadir pasillos ni zonas de asientos no
abatibles.

Si la ocupacion del tren es elevada y no es posible que viajes con tu bicicleta, puedes optar por
viajar en otro tren o por la devolucién del importe de tu billete.

Tu bicicleta es tu responsabilidad. Ocupate de su subida, custodia y bajada del tren para evitar
posibles desperfectos o pérdidas.

Si lo prefieres, también puedes dejar tu bicicleta en cualquiera de los parkings habilitados en
estaciones para ello”.

La sencillez de la norma es garantia de su cumplimiento

2.3.2 Cercanias (Pag. 77)
ALEGACION 33

Incluir en Fortalezas/Oportunidades

o Fomento de la intermodalidad Bici - Tren
Justificacion

En el desarrollo ciclista de la ciudad, es béasica la combinacion con el transporte publico colectivo a fin
de asegurar las cadenas sostenibles intermodales y asi abarcar la totalidad del territorio.

ALEGACION 34
Incluir en el texto

La combinacién de la bicicleta con el tren es la forma habitual que muchos holandeses o daneses
emplean para sus viajes de dentro a fuera (o viceversa) de la ciudad, llegando a porcentajes que oscilan
entre el 30 y el 60% de todos los desplazamientos. Reducir el nUmero de vehiculos contaminantes que
todos los dias entran y salen de nuestra ciudad obliga a desarrollar alternativas validas y eficaces de
transporte, siendo la bicicleta con el tren, la solucién sostenible por excelencia.

La adaptacion de las estaciones y su entorno a la bicicleta es un paso obligado para promover una
politica de transporte sostenible: instalacion de rampas salvaescaleras, accesos sencillos para la
bicicleta, lugares de estacionamiento seguro de bicicletas dentro y fuera de las estaciones, vias ciclistas
que lleguen hasta la estacion (red ciclista), sistema de préstamos de bicicletas y/o servicio de bicicletas
publicas, etc.
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2.3.3. Autobdus interurbano por carretera (Pag. 79)
ALEGACION 35

Afadir en Fortalezas/Oportunidades

o Fomento de la intermodalidad Bus- Bici
ALEGACION 33

Afadir en el texto

Aunque el potencial para la intermodalidad Bici — Bus es
menor que en el tren, es importante que la red de
autobuses interurbanos contribuya al desarrollo global de
la bicicleta. Se crearan lugares de estacionamiento
seguro en las estaciones y se habilitaran portabicicletas,
sobre todo, en aquellos autobuses sin espacio suficiente
en las bodegas y los que atienden lineas donde no llega
el ferrocarril.

Fuente: Flickr. Foto de Trailnet

Justificacion

En el desarrollo ciclista de la ciudad, es basica la combinacién con el transporte publico colectivo a fin
de asegurar las diferentes cadenas sostenibles intermodales y de este modo abarcar la totalidad del
territorio. No olvidemos las dos formas de practicar intermodalidad Bici-TP: bike on board y bike and
ride.

2.3.4 — Autobus Urbano (Pag. 81)
ALEGACION 34

Afadir en el apartado Fortalezas/Oportunidades
o Fomento de la intermodalidad Bus- Bici
ALEGACION 35

Incluir el texto

Aunque en menor medida, los autobuses urbanos también pueden contribuir a desarrollar la
intermodalidad con la bici, adaptando los entornos de los intercambiadores para facilitar el
estacionamiento seguro de bicicletas, instalando portabicicletas y flexibilizando las condiciones de
acceso de bicicletas convencionales y sin plegar en el interior del autobus. Especial atencion en aquellas
lineas que comunican grandes estaciones de transporte (aeropuerto, tren,...) o grandes espacios de
recreo (Casa de Campo, Juan Carlos |, Valdebebas, etc.).

Justificacion

En el desarrollo ciclista de la ciudad, es basica la combinacion con el transporte publico colectivo a fin
de asegurar las diferentes cadenas sostenibles intermodales y de este modo abarcar la totalidad del
territorio. No olvidemos las dos formas de practicar intermodalidad Bici-TP: bike on board y bike and
ride.
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ALEGACION 36
Incluir en el texto

La creacion de muchos de los carriles bus, junto con la actual ordenanza de movilidad que prohibe el
uso ciclista (salvo excepcion nunca aplicada), y la falta de carriles bici protegidos, provocan un serio
riesgo al usuario de la bicicleta y un freno a su expansion.

Justificacion

La planificacion del trafico, en muchas ocasiones perjudica la movilidad ciclista sometiéndola a riesgos
innecesarios. Obligar al ciclista a circular a la izquierda del carril bus o entre medias de éste y uno
convencional es una decision irresponsable que va en contra de la promocion en el uso de bicicleta y su
seguridad. Enfrentar la bicicleta al transporte publico en lo que se refiere a la ubicacién del carril bus,
responde a esta misma dindmica. Ejemplos como los referidos de la Avda. Albufera, Dr. Esquerdo o
Goya, hace de la practica ciclista un ejercicio de riesgo y, por tanto, de disuasion.

No olvidemos que los carriles bus lo que aseguran es la fluidez del trafico de autobuses, en cambio, los
carriles bici, ademés de asegurar la fluidez del transito ciclista aporta la necesaria seguridad y proteccion
frente al trafico (incluido los autobuses) Los autobuses no necesitan protegerse de los demas ya que

son vehiculos pesados motorizados, por eso, en vias con baja intensidad de trafico, no seria necesario
los carriles bus pero si los carriles bici

2.4 La movilidad en vehiculo privado (Pag. 86)

2.4.1 La Red Estructurante

ALEGACION 37

Incluir en Debilidad/Amenazas

e La enorme desproporcién del espacio ocupado y el uso real del coche

o Ineficiencia en las calles ya que se disefian para albergar coches (en circulacion o aparcados) y no
para facilitar la eficacia de los desplazamientos de todas las personas

ALEGACION 38

Incluir en el texto

Segun la dltima EDM-18 y de acuerdo con el nUmero de desplazamientos, el coche representa el 20%
y 32% del reparto modal en la almendra central y periferia, respectivamente. Porcentajes muy por debajo

al espacio publico que ocupa en nuestras calles. Entre el 70%
y el 80% del espacio urbano esta dedicado a los vehiculos >—22-°°°

particulares, que estan aparcados el 95% del tiempo.

2e29666c865e2e6bbef659436ff87090.pdf (cabifil.es)

Justificacion 37 y 38 - >’2.ooo

. - 0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000
No parece que tenga mucho sentido que una ciudad compacta
gue debe garantizar el derecho al desplazamiento de todos sus Figura 1.2: Nimero potencial de pasajeros que pocian circular por
habitantes se destine el 80% de su espacio publico para el o hora. Fusrde: Dekoster B Schotioart G008 T
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coche cuando su media de ocupacion es de 1,1 personas en Madrid, como asi nos lo recuerda el
presente Plan en su pagina 224. Esta apuesta por la ineficiencia en el transporte tiene consecuencias
en forma de congestion, consumo energético, contaminacién, disuasioén para la movilidad activa (ciclista
y peatonal) e ineficacia del transporte publico colectivo.

2.4.2 Velocidad de circulacion en dia laborable (Pag. 87)

ALEGACION 39

Suprimir del punto de Fortalezas/Oportunidades

e Velocidad relativamente elevada. La oscilacion entre la hora puntay la hora valle no es muy elevada.
Justificacion

Es un despropésito incluir como fortaleza y oportunidad en un documento de movilidad sostenible, la
velocidad elevada de los coches, ya que, al riesgo inherente de la velocidad, se suma la desleal
competencia con la movilidad sostenible: a pie, ciclista o en transporte publico. Es decir, no puede rentar
ir en coche

ALEGACION 40

Incluir como fortaleza/oportunidad

e La capacidad de transporte de grandes mercancias o personas con graves problemas de movilidad
Justificacion

Precisamente para salvaguardar el derecho a la movilidad de personas con serios problemas de
movilidad o el transporte particular y ocasional de grandes mercancias, el uso del coche, en las actuales
circunstancias, debe reducirse drasticamente a favor de otra movilidad mas racional y respetuosa: a pie,
en bici o en transporte publico. Es importante liberar espacio.

ALEGACION 41
Incluir en el texto

La velocidad es proporcional al espacio disponible. Asi, no es de extrafiar que grandes calles como
Velazquez, Alcalad, Cea Bermudez, etc. se comporten como verdaderas autopistas urbanas,
inaceptables en un medio urbano como Madrid. En su lugar, es preciso un redisefio para crear espacio
exclusivo y protegido a la movilidad activa (ampliaciéon de aceras, carriles bici,...) o mejorarlo y asegurar
la eficacia del transporte publico a través de carriles exclusivos. Por otro lado, cuidar que el ancho de
los carriles destinados a los coches sea reducida y evitar en exceso los tramos rectos con semaforizacion
favorable. Solo asi, contendremos la excesiva velocidad que, si bien no eleva en exceso la velocidad
media por la generacion de atascos, etc., puntualmente es una grave amenaza para la seguridad del
resto de personas.
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2.4.3 Demanda vehiculo privado (urbana) (Pag. 89)

ALEGACION 42
Incluir en el texto

El desarrollo de la bicicleta tiene el potencial de reducir el uso del coche ya que las distancias
desarrolladas por este son perfectamente asumibles en bicicleta convencional o asistida (32% de los
desplazamientos <1 km; 15% entre 1y 2 km; 23% entre 2 y 5 km; 18% entre 5y 10 km y 12% mas de
10 km.) Tan importante son las medidas de disuasion del uso del coche: reduccién del espacio
disponible, creacion de Zonas de Bajas Emisiones, etc., como el desarrollo de alternativas reales y
proactivas que favorezcan el trasvase modal: infraestructuras ciclistas, redisefio calles, etc.

2.5.1 Aparcamiento de motocicletas, bicicletas y VMP (Pag. 91y 92)

b) Bicicletas y VMP

ALEGACION 43

Diferenciar bicicletas de VMP y motocicletas

Justificacion

Es importante ser consciente de la diferencia entre la bicicleta, los VMP y las motos. Mientras la primera
es movilidad activa, los VPM y las motos son vehiculos motorizados (movilidad pasiva). Esta diferencia

debe reflejarse en el orden de prioridades y oportunidades: aparcamiento, circulacion, restricciones, etc.,
tener un tratamiento diferenciado y presentarse en el plan como puntos independientes.

2.5.2 Aparcamiento de disuasion (Pag. 93)

ALEGACION 44

Alegacion alatotalidad, no se deben construir mas aparcamientos para coches
Justificacion

En este punto el PMS 360 parte de la premisa de que los aparcamientos (sic) “disuasorios” disuaden del
uso del coche en el acceso a la ciudad y que su oferta es insuficiente.

Toda inversion en infraestructura para el coche aumenta su uso y disminuye el reparto modal de los
modos de movilidad sostenible (a pie, bici, transporte publico). Numerosos estudios en Espafia , Europa
y el resto del mundo, llegan a conclusiones similares que han generado un consenso absoluto en el
ambito académico sobre el efecto de la implementacion de mas infraestructuras de transporte
destinadas al coche, bien sean aparcamientos, nuevas vias o aumento de capacidad de las existentes:
aumentan el uso del coche.

Estudios como “Study on demand and characteristics of parking system in urban areas: A review” (Janak
Parmara, Pritikana Dasb, Sanjaykumar M.Davea, Journal of Traffic and Transportation Engineering,
February 2020) han concluido que:

o “Aumentar la oferta de aparcamiento no resuelve los problemas de aparcamiento”.
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e ’La reduccion del trafico de coches se puede conseguir a través de restricciones de
aparcamiento”

e “En general, para reducir el uso del coche en zonas urbanas dos elementos clave son la
reduccion de plazas de aparcamiento y la mejora del transporte publico”.

En cuanto a la afirmacién de que la oferta de aparcamiento es insuficiente, hay que considerar que
cualquier posible estudio que cuantifigue una demanda de estacionamientos lo estara haciendo sobre
la falsa premisa de que la demanda de plazas de aparcamiento de coches es un valor cuantificable
absoluto, cuando en realidad la demanda de movilidad en los distintos modos de transporte tiene un
caracter elastico que es moldeable a través de las politicas publicas y las infraestructuras que dichas
politicas implementan para satisfacer las necesidades de movilidad de la ciudadania.

Asi, la pregunta no es cual es la demanda actual insatisfecha de aparcamientos para coches en la zona,
bien sea para residentes, de rotacion o car sharing, sino como hemos de planificar las infraestructuras
de movilidad para reducir el uso actual del coche en la ciudad, de manera que podamos cumplir con los
objetivos de sostenibilidad del transporte y favorezcamos la redistribucion del uso del espacio viario
para favorecer la movilidad activa a pie y en bici, el transporte publico y los usos estanciales y recreativos
de nuestras calles por parte de los ciudadanos.

Todas las estrategias de desarrollo sostenible relativas a la movilidad a nivel mundial (ONU; OMS),
europeo (UE), nacional (estrategias estatales) y local (del municipio de Madrid) coinciden en que hay
gue parar y revertir el incremento del uso del coche en términos de reparto modal y aumentar el de los
modos de movilidad activa y transporte publico.

Hoy dia segun datos del ayuntamiento el 47% de la contaminacién atmosférica de la ciudad es generada
por el trafico vehicular. La ciudad no conseguira reducir la contaminacion para alcanzar los limites

legales que lleva incumpliendo durante mas de diez afios (tanto de gases como de particulas) si
construimos mas aparcamientos que generan un mayor uso del coche.

2.5.3 Aparcamiento residencial (Pag. 94)

ALEGACION 45

Suprimir del punto Fortalezas/Oportunidades

e Mantenimiento de los niveles de motorizacion anteriores a la crisis econdmica.

Justificacion

Es un despropdsito que tras una crisis econdmica y en un contexto medioambiental adverso, no se
hayan desarrollado suficientes alternativas para ofrecer a la poblacién un modo de desplazamiento
responsable y eficaz, como la bicicleta. Y que, en su lugar, la poblacion siga considerando el coche
como un medio imprescindible.

ALEGACION 46

Afadir en el punto de fortalezas/Oportunidades

e Capacidad de reducir la presion automovilista a través de la reduccion de plazas de aparcamiento
disponible.
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Justificacion

Aparece en todos los estudios que una completa politica de disuasion del uso del coche pasa
necesariamente reducir el nUmero de plazas disponibles y gravando las existentes.

En todo el punto se desprende como negativo, el déficit de plazas de aparcamiento, cuando desde una
Optica de creacion de un modelo de transporte sostenible, como deberia ser el caso de este Plan, la
escasez de plazas deberia desencadenar la no tenencia de automovil (hecho positivo) y el desarrollo de
alternativas sostenibles (hecho positivo).

Es muy lamentable que la ampliacion de aceras esté condicionada a ubicar plazas fuera de la calzada

(pag. 97) como si el actual parque automovilistico de Madrid no pudiera reducirse a través de medidas
claras que lo facilite.

d) Déficit residencial de aparcamiento (Pag. 97)

ALEGACION 47

Afadir tras el primer parrafo

Este reparto desigual de las plazas puede compensarse, en parte, con un uso menos intenso del coche,

de manera que vaya pasando de ser utilitario a ocasional. De este modo, la distancia entre el coche y
domicilio del conductor podria aumentarse por la menor dependencia.

2.5.4 Aparcamiento regulado SER (pag. 99)

ALEGACION 48

Afiadir en Puntos Fuertes

e Larecaudacion podria invertirse en el desarrollo de la movilidad sostenible

Justificacion

Cuando hablamos de traspasar viajes de una modalidad a otra, debemos ser serios y provocar ese
traspaso a través de: redistribucion del espacio, gestion particular del trafico o, como en este caso,
trasvasar recursos econdmicos de la movilidad insostenible a la movilidad sostenible

ALEGACION 49

Afadir (en negrita)

Las ampliaciones de aceras en actuaciones, como en Chueca, o, la implantacién de carriles-bici como
en Santa Engracia también repercute en la disminucion del numero de plazas totales de
estacionamiento, conservando las de residentes que se reubican en zonas cercanas
Justificacion

No son pocas las declaraciones de responsables politicos del momento explicando lo de la reubicacion

de las plazas. Esta noticia se hace eco del tema:
https://elpais.com/ccaa/2017/03/09/madrid/1489088352 593830.html
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2.6 Distribucién urbana de mercancias (Pag. 102)

ALEGACION 50
Afiadir en Debilidades/Amenazas

Falta una red ciclista consolidada y de calidad que aporte la necesaria eficacia y seguridad en los
desplazamientos de las bicicletas de reparto

Justificacion
Nadie discute de la necesidad de crear buenas condiciones de trabajo para que una determinada
actividad prospere. Eso mismo ocurre con el transporte en bicicleta de mercancias. Elevar el nivel de

seguridad en los desplazamientos a través de una red ciclista segura, aportaria mejores condiciones
laborales.

2.7 Tecnologiay composicion de los vehiculos (pag. 105)

ALEGACION 51 - comentario

Observacion

En todo el apartado se desprende la necesidad de electrificar el actual parque automovilistico cuando lo
deseable no es tanto eso sino el trasvase de viajes que ahora se hacen en coche, moto o furgoneta de

reparto a la movilidad sostenible. No olvidemos la contaminacién que provoca el coche eléctrico por el
uso de frenos, baterias o la propia carga (contaminacién externa)

2.9 Seguridad Vial (Pag. 110)
ALEGACION 52

Afadir en Debilidades/Amenazas

o [Falta de una red ciclista segura
Justificacion

Es una evidencia la menor siniestralidad ciclista cuando existe infraestructura que proteja al ciclista.
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3.1.2 Movilidad saludable

b) Promoviendo una movilidad mas activa

ALEGACION 53

Sustituir

“La utilizaciébn de modos activos para desplazarse supone, de partida, una medida de prevencion
sanitaria de primera magnitud que redunda en el bienestar de la ciudadania. Se plantea como objetivo
referencial estimular el caminar y el montar en bicicleta de forma que se capten para estos modos activos
un 85% de los desplazamientos de menos de 2 km”

Por

La utilizacibn de modos activos para desplazarse supone, de partida, una medida de prevencion
sanitaria de primera magnitud que redunda en el bienestar de la ciudadania. Se plantea como objetivo
referencial estimular el caminar y el montar en bicicleta de forma que se capten para estos modos activos
un 85% de los desplazamientos de menos de

8 km (en bicicleta convencional) 0 mas a partir ~ miN.

de la bicicleta con asistencia eléctrica o la
combinacién bici — Transporte Publico 361

Justificacion 25

En un futuro modelo de movilidad sostenible, %

tenemos que atender a las areas de captacion
de cada uno de los modos de transporte que lo
conforma. Asi, segun todos los estudios, el 10|
area de captacibn de una bicicleta
convencional es hasta 8-10 km. Por debajo
estaria la movilidad peatonal: hasta 1-2 km. y

15|

por encima, la bicicleta asistida y el transporte 0 : 2 3 4 5 6 T e
DUbIICO 0 I_a CombmaCIOn_ ,bICI_TP' Todas ellas Figura 1.1: Tiempo medio de viaje frente a distancia recorrida en
son combinables y facilitan la cadena de entornos urbanos para diversos modos en la Unién Europea.
intermodal sostenible Fuente: Dekoster & Schollaert (1999).

3.1.4 Movilidad eficiente ( pag. 123)
ALEGACION 54
Afadir, tras el 4° parrafo

Es urgente la necesidad de promover la otra parte de la movilidad activa: la bicicleta, a través del rdpido
cumplimiento del Plan Director y la Red Basica Ciclista que establece. De lo que se trata es que la
bicicleta vaya asumiendo el 20% y 32,5% de los desplazamientos que se hacen en coche dentro de la
almendra central y la periferia, respectivamente, ya que los kilometros recorridos oscilan entre 4,5y 5,9,
area de influencia propia de la bicicleta.

ASOCIACION PEDALIBRE e C/ Martinez Izquierdo, 53 ¢ 28028 Madrid ¢ NIF: G82906223 _
e-mail: info@pedalibre.com ¢ www.pedalibre.org ConBici
Pedalibre es miembro de:

COORDINADORA EN
DEFENSA DE LA BICI



http://www.teleline.es/personal/pedalib

Sk

PEDALIBRE
Justificacion
No olvidemos que en un contexto y cultura del coche, entre el 30 y el 38% de los hogares de Madrid no
dispone de uno mientras que en un contexto de escasa promocion de la bicicleta, el 72% de los hogares
tiene al menos una bicicleta y la media de bicis en el hogar es de 2,6 (Bardmetro de la bicicleta 2019)

Esto da una idea del potencial éxito de las politicas pro-bici

Tabla 2 Distribucion de los hogares por nimero de turismos en la Comunidad de Madrid

Numero de vehiculos &
Corona - —
No tiene 1 2 36mas ¢
Mo 37,6% 44,8% 14,5% 3,1% O O
Almendra
Madrid. )
Periferi 30,0% 45,0% 20,1% 4.9% 7 '] 87 Tienen al menos
erena [Ae&Sll una bicien casa
o 16,9% 41.6% 32.0% 9.5% (74,9%)"
Metropolitana
Media bicis
Corona g 2.6
Regional 12,0% 38,3% 36,2% 13,6% en casa:
- Media bicis
Comunidad ,
de Madrid 24.8% 431% 25,0% 5,2% total hogares: :

ALEGACION 55
Sustituir el término limpios de este parrafo:

“Por otro, es preciso realizar una apuesta decidida por la micromovilidad. No sélo se trata de mejorar la
oferta de espacio publico para estos modos (ampliaciones de acera, priorizacién peatonal de la mayoria
de las vias, carriles ciclistas, aparcamientos para vehiculos), sino impulsar, mediante el uso de nuevas
tecnologias, el compartir vehiculos limpios”

Por
mas limpios
Justificacion

Como ya hemos anotado anteriormente, los VMP, al ser vehiculos eléctricos, precisan de una bateria
gue hay que cargar y que no toda la energia empleada es 100% renovable. Ademas, la propia bateria
tiene una caducidad determinada por lo que terminaria siendo desechada. Asi que, para ser justos,
estos vehiculos deberian calificarse como mas limpios, en comparacion a otros (motos, coches, ....) ya
gue no emiten sustancias téxicas a la atmésfera “de Madrid”

ALEGACION 56
Comentario sobre el incremento de la velocidad del Bus (pag. 123-124)

Como es sabido muchas de las configuraciones ciclistas consisten en ubicar el carril bici o el llamado
ciclocarril o carril multimodal como se llama ahora a raiz de la modificacion de la ordenanza de movilidad,
entre medias del carril bus y carril convencional. Como ya hemos comentado, esta tipologia es
absolutamente inapropiada por las diferencias de velocidad a ambos lados del ciclista. Un incremento
de la velocidad de los autobuses vendria a aumentar esa diferencia y a empeorar la situacion y seguridad
del ciclista. En ningun caso, estamos abogando porque los autobuses no aumenten su velocidad, sino
que el espacio del ciclista esté protegido y en ningun caso se sitlie entre medias de los carriles
motorizados.
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3.2 Escenarios temporales de distribucion modal (pag. 125)

3.2.1. Estrategia de priorizacion de modos
ALEGACION 57
Afiadir entre el 3y 4 parrafo (en la movilidad peatonal y el transporte publico)

La bicicleta se configura como un actor por descubir. Su facilidad de uso desde edades muy tempranas
y hasta muy avanzadas le convierte en un modo de desplazamiento puente entre la movilidad peatonal
y de transporte publico. La movilidad ciclista comparte con la peatonal los mismos beneficios que tiene
la practica del ejercicio fisico y, en combinacién con el transporte publico, puede satisfacer la mayor
parte de los desplazamientos. Ademas, la bicicleta de carga puede desempenfar un papel muy relevante
en la Distribucion Urbana de Mercancias para lo que se desarrollaran plataformas logisticas:
desarrollo de la ciclologistica.

El Plan propone completar la red ciclista y el desarrollo de un carril bici segregado sobre el eje de
Castellana, que vertebrara todos los desplazamientos norte-sur en bicicleta. Este eje esta incluido en
los Acuerdos de la Villa, que, en lo referente a movilidad, son parte fundamental del contenido del
presente PMUS.

Justificacién © x%. K 6 8K Xs X & ?
La piramide de movilidad sostenible es clara ! & h & 5 $
en lo que se refiere a la importancia de los g Biciclotas Y otros madios de transporta acth 3
diferentes medios de transporte. Un Plan de S E Q é
Movilidad Sostenible, como el que nos g gy S
ocupa, debe trasladar esas prioridades y & = & H
plantear medidas de promocién y desarrollo 5 eined ‘g
de acuerdo a las mismas. I 8 = Z
ALEGACION 58 =3 !

° gt ()

Sustituir este parrafo

“La bicicleta, VMP y otros modos de micromovilidad se configuran como un nuevo actor en la movilidad
madrilefia que el Plan quiere fomentar por su escaso o nulo impacto medioambiental o energético, y su
versatilidad para completar un viaje multimodal puerta a puerta. Asi, el Plan propone, completar la red
ciclista mediante el desarrollo de un carril bici segregado sobre el eje de Castellana, que vertebrara
todos los desplazamientos norte-sur en bicicleta. Este eje esta incluido en los Acuerdos de la Villa, que,
en lo referente a movilidad, son parte fundamental del contenido del presente PMUS”

Por:

Los VMP y otros modos de micromovilidad se configuran como un nuevo actor en la movilidad madrilefia
gue el Plan quiere fomentar por su escaso impacto medioambiental o energético, y su versatilidad para
completar un viaje multimodal puerta a puerta.

Justificacion

La bicicleta debe tener un tratamiento diferenciado de los VMP. La bicicleta es movilidad activa y no
motorizada. Incluso las bicicletas con pedaleo asistido son, a todos los efectos y de acuerdo a la propia
legislacion comunitaria, movilidad activa ya que la asistencia tan solo entra en funcionamiento si se
pedalea.
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ALEGACION 59
Sustituir este parrafo (pag. 125)

“También, el Plan da respuesta a la demanda de movilidad de desplazamientos, denominados
esenciales en vehiculo privado motorizado, Estos desplazamientos esenciales son aquellos que so6lo
pueden realizarse en ese modo. Es decir: la Distribucion Urbana de Mercancias, servicios publicos, etc.,
y, los que se realizan en coche por no existir alternativas razonables en otros modos para desarrollarse’.

Por

También, el Plan da respuesta a la demanda de movilidad de desplazamientos, denominados esenciales
en vehiculo privado motorizado, Estos desplazamientos esenciales son aquellos que sélo pueden
realizarse en ese modo. Es decir: la Distribucién Urbana de Mercancias, salvo lo que corresponda
a la ciclologistica, servicios publicos, etc., y, los que se realizan en coche por no existir alternativas
razonables en otros modos para desarrollarse.

ALEGACION 60

Sustituir esta frase (pag 126 — 127)

“Tendriamos una demanda tendencial sustentada sobre una oferta viaria reducida para el coche por la
aplicacion de las prioridades, mas espacio para el peaton, transporte publico, bici, patinete eléctrico,
etc.”

Por

Tendriamos una demanda tendencial sustentada sobre una oferta viaria reducida para el coche por la
aplicacion de las prioridades, mas espacio para el peatén, bici, transporte publico, patinete eléctrico,
etc.

Justificacion

En aplicacion a la pirdmide de movilidad sostenible, la bicicleta siempre esta detras de la movilidad
peatonal.

ALEGACION 61

Eliminar este cuadro (pag. 128)

Hovil
.~ esendial en
veliictlo-motorizado
Movilidad
. eficiente en
vehiculo motorizado

\
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Y sustituirlo por uno similar a este otro, que diferencie claramente la movilidad activay saludable
de la pasiva

Documento de opinion Por una movilidad sostenible, segura y saludable. e o Bickana
Poattion Paper sl LA L
¢Coémo estd cambiando la jerarquia en esta nueva movilidad? - » A
)
=
Bicicletas y bicicletas de pedaleo asistido (hasta 25km/h y hasta 250W) %
Q
MODO ACTIVO o
2
Vehiculos de Movilidad Personal (hasta 30km/h y hasta 3.000W) 7,
NO ACTIVO %
Tte. Ptblico
Z
v2]
r"n
Tte. Carga
. <
>
Ciclomotores ligeros (<45km/h y <4.000W), ciclomotores y moticicletas g
o)
Automoviles

Justificacion

Como ya hemos repetido en sucesivas ocasiones, la bicicleta (movilidad activa) no puede asimilarse a
los VMP (movilidad pasiva — motorizada)

3.2.2. Escenarios de distribucion modal (pag. 129)

ALEGACION 62

Reformular el cuadro ya que la movilidad en bici queda oculta en la movilidad a pie

100 — —

20
m I
70 +—
60
Coche
50 1 mTPablico
40 .
M Pie-bici
30 4
20
10
0 T T T T

Berlin Budapest  Londres Madrid Paris

llustracién 107. Distribucion modal. Fuente: Comparativo de
indicadores EMD18 versus EMTA. CRTM
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Justificacion

Es importante visualizar la escasa presencia de la bicicleta, al menos, en el caso de Madrid, para asi
ser consciente del potencial de crecimiento y, por tanto, su capacidad para detraer viajes de coche.

b) Escenario PMS 360 (sostenible) (pag. 130)

Acciones destinadas a impulsar ain mas el cambio modal hacia modos sostenibles
ALEGACION 63

Afadir

Con respecto a la bicicleta, se propone acelerar la red ciclista de carriles protegidos a fin de llegar a un
escenario minimo del 5% y 10% del reparto modal en 2025 y 2030, respectivamente, con la reduccién
consecuente del uso del coche

ALEGACION 64

Modificar el cuadro “tendencial y sostenible” y nium 109 (pag. 131-132)

Modificar los cuadros desdoblando la movilidad a pie y en bicicleta a fin de visibilizar tanto la situacién
actual de la bicicleta como su crecimiento potencial y expectativas

Justificacion
Cuando hablamos de modos sostenibles, por fuerza nos tenemos que referir a la bicicleta y a la medida
gue mas puede impulsar su crecimiento: una red ciclista protegida. Es importante que empiece a tener

presencia en los distintos graficos ya que, por el area de influencia propia que la caracteriza, tiene un
potencial de trasvasar desplazamientos de coche mayor gue la movilidad a pie.

4. Ejes estratégicos, medidas y acciones. Objetivos (pag. 135)
ALEGACION 65

Modificar

- el gréfico de la pag. 135 y situar la promocion de la movilidad activa (pie y bici) en primer lugar

- el orden de presentacion de los puntos en las paginas siguientes segun la propia piramide de
movilidad sostenible

Justificacion

En un documento que traza las lineas de trabajo para desarrollar un nuevo modelo de movilidad
sostenible, debemos ser cuidadosos y reflejar, también en la exposicion de los temas, el orden que
establece la propia piramide de sostenibilidad,
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Accidén 2. Crear “corredores verdes” de transporte publico de alta capacidad
(pag. 140)

ALEGACION 66
Afadir (en negrita)

“Asi, el arco del eje Vallecas-Moratalaz-Ciudad Lineal no dispone de una conexién directa y rapida. Por
ello, se contempla la implantacion de una plataforma segregada para el autobls a lo largo de las
principales vias de aproximadamente 30 km de longitud (Arturo Soria, Hnos. Institucion Libre de
Ensefianza, Fuente Carrantona, Avda. Pablo Neruda y Avda. Buenos Aires), tal y como ya propuso el
anterior Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Ayuntamiento de Madrid”y el esquema funcional
del Arco Este https://cambiamo.net/project/esquema-funcional-arco-este-madrid/

Justificacion

Es importante contar con los trabajos previos existentes a fin de adoptar las mejores soluciones. En el
esquema funcional del Arco Este, ademas de proponer un nombre mas apropiado al de M-35 que denota
via de alta capacidad para coches, trata las tres movilidades sostenibles: a pie, en bici y en transporte
publico lo que le convierte en un estudio muy interesante de cara a una reforma integral de las calles
que componen ese Arco Este.

Accion 24. Revisar la Instruccion de Disefio de la Via Publica (pag. 161)
ALEGACION 67
Afiadir (en negrita)

“Evolucion de los estudios de transporte exigidos a los nuevos desarrollos. Actualmente, los estudios
estan centrados en analizar la no superacién de determinados niveles de saturacién del viario. El
presente Plan de Movilidad plantea enriquecer la Instruccién, por un lado, con nuevos criterios de
evaluacion del nivel de servicio en coche (demoras) y, por otro, incorporando indicadores de obligado
cumplimiento por lo que se refiere a la movilidad peatonal, ciclista, VMP y transporte publico. En
definitiva, se plantea transformar la Instruccion actual, evolucionando del “estudio de trafico/transporte”
a un completo andlisis de la movilidad generada por el nuevo desarrollo. Por ello debera concretarse
obligadamente la respuesta a esa nueva movilidad, desde el sistema completo, considerando todos los
modos de transporte estableciendo las adecuadas prioridades para los modos activos,
peatonal y bicicleta, que garanticen un disefio de todos los elementos de las
infrestructuras ciclistas y espacios de uso peatonal, tanto en los viarios como en
las intersecciones, con seguridad, continuidad y proteccidon climética.

Justificacion

Es importante tener claras las prioridades en un Plan de Movilidad Sostenible y que la configuracion de
una calle responda a la promocion de la movilidad sostenible
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4.3.2 Desarrollo de un Plan Director de Movilidad Peatonal y Espacio
Publico

ALEGACION 68
Afadir (en negrita)

Se dara continuidad, ademas, a los trabajos de ampliacién y acondicionamiento de las esquinas entre
calles con gran afluencia peatonal para ampliar su capacidad y su calidad estancial y siempre
considerando la via ciclista existente o previsible

Justificacion

Aun estando de acuerdo en términos generales con las llamadas orejetas, debemos ser conscientes
gue al mismo tiempo que protegen un espacio fundamental para asegurar la visibilidad y sumar espacio
peatonal, también perpetla las bandas de aparcamiento existentes y pueden dificultar la implantacion
de una via ciclista. Hoy en dia son cada vez mas las orejetas instaladas. Seria conveniente que la
modificacion de algunas de ellas por motivo de la construccion de una via ciclista, no conllevara un
retraso o su paralizacién por requerir un proyecto de obra.

Por otro lado es muy comudn que estos nuevos espacios se usen de aparcaderos de motos, desviandose
de una de sus funciones principales: incrementar la calidad estancial.

Fase 2: Requisitos funcionales de la Red (pag. 164)

ALEGACION 69
Sustituir

“Anchos de acera util amplios, limitando o impidiendo el aparcamiento de VMP, bicicletas o motocicletas.
Ajuste de la ocupacién de las aceras por terrazas y veladores”.

Por

Anchos de acera util amplios, limitando o impidiendo el aparcamiento de VMP o motocicletas y
ofreciendo alternativas suficientes para asegurar el puerta a puerta de las bicicletas. Ajuste de la
ocupacion de las aceras por terrazas y veladores. oI ‘ )

Justificacion

No podemos asimilar la bicicleta a los VMP y menos a
las motos. Como hemos dicho en diversas ocasiones,
la bicicleta es el otro gran pilar de la movilidad activa
sostenible y tenemos que garantizar el criterio de
proximidad para no perder una de las mayores
ventajas de utilizar la bicicleta: el desplazamiento
puerta a puerta
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Accién 26. Zonas 0 emisiones, peatonalizaciones y otras actuaciones de
mejora de la movilidad peatonal en lared local (pag. 166)

ALEGACION 70
Sustituir este parrafo

“Zonas peatonales. Se frata de la zona de 0 emisiones mas restrictiva. Una aplicacion practica es la
reciente zona de 0 emisiones de Sol, avanzada con motivo de la pandemia del COVID 19”

Por

Zonas peatonales. Se trata de la zona de 0 emisiones mas restrictiva siempre garantizando la
permeabilidad ciclista a través de distintas soluciones de acuerdo con el aforo y la prioridad
peatonal. Una aplicacién practica es la reciente zona de 0 emisiones de Sol, avanzada con motivo de
la pandemia del COVID 19. Calles peatonales actuales como Fuencarral, Carretas o Arenal,
garantizaran su permeabilidad ciclista

Justificacion

Es importante que la movilidad activa (a pie y en bici) se beneficien y se complementen mutuamente ya
gue ambas comparten las mismas necesidades para su éxito: trazados comodos, orograficamente
favorables, directos, seguros, ambiente poco contaminado, comodidad, etc. Flaco favor hariamos a la
bicicleta si para recorrer una distancia de A a B, tuviera que hacer un rodeo que duplique la distancia en
recto o que tuviera que hacerlo entre coches. Tal es el caso de Fuencarral, Montera o Carretas, por
ejemplo. Es un contrasentido desde el punto de vista de la sostenibilidad que calles donde entran
vehiculos motorizados para la carga y descarga, vehiculos oficiales e incluso taxis, no lo puedan hacer
las bicicletas.

Este mismo documento, en su pagina 170, por ejemplo, “Peatonalizaciones en fines de semana y
festivos” asocia acertadamente la movilidad peatonal y ciclista indicando su objetivo: “facilitar la
movilidad peatonal y ciclista, contribuyendo a conformar itinerarios peatonales”

La convivencia peatonal-ciclista es una practica generalizada en muchas ciudades y aparece reflejada
tanto en nuestro Plan Director de Movilidad Ciclista como en el Manual de Infraestructura Ciclista.

Figura 70. Convivencia bici — peatones en zonas o calles peatonales

N° peatones/hora/
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>200 permitir la
NO 3 circulacién de sl
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@ - ¢Espacio
(€20}

compartido

‘ ) separado o
permitidas @ £ separado ~ compaV
L 22%h -
¢hard o L
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i
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Fuente: Pro-bici, Guia de la movilidad ciclista, IDEA 2010
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° de peatones po Solucion recomendada
atro de seccio ora (puede variar seglin dia u hora)
< 100 Coexistencia sin separacion de ningun tipo.

Separacion blanda: ninguna diferencia de altura pero
100 - 160 colory/o textura deferente del pavimento; o bien uso
de marcas horizontales, etc.

Separacion mas dura: diferencias de nivel mas ¢ menos

160200 acusadas, separaciones fisicas, etc.

Ninguﬁa posibilidad de coexistencia. El ciclista debe

299 bajar de la bicicleta y arrastrarla consigo.

Tabla 8.1: Soluciones recomendadas sobre la posible convivencia entre peatones y
ciclistas. Fuente: (CROW, 2007).

Lo mmcriliilidad da mvnme

4.3.3 Desarrollo del Plan Director de Movilidad Ciclista (pag. 171)

b) justificacion

ALEGACION 71

Suprimir

[...] “Ademas, su desarrollo va parejo con la habilitacién de un camino de la bici aceptable”
Justificacion

Sencillamente no es cierto. En ningln caso la extensién de Bicimad ha ido acompafiada de un camino
aceptable para la bici o la ampliacion de la Red Ciclista. Esto, precisamente es una reivindicacién de
Pedalibre nunca escuchada. No se puede consentir la actual “red de ciclocarriles” como un camino
aceptable a la bicicleta, por mucho que el Plan Director las califique de “vias acondicionadas”. La
realidad se impone al deseo cuando el efecto de pintar un 30 y una bici es nulo para asegurar la
exclusividad de uso ciclista, la contencion de la velocidad de los motorizados o la reduccion de los
indices de estrés, congestién y contaminacion.

ALEGACION 72

Rectificar el cuadro ya que el porcentaje en la almendra no es 1,1 sino 0,9 (ver alegacion a la pag. 43
PMS 360: 2.1.2 — Movilidad y territorio)

1,1%
0,5%
I 0,4%

Almendra Almendra-Periferia Periferia

llustracion 129. Participacion del uso de la bicicleta por ambito.
Fuente: EDM 2018
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ALEGACION 73
Sustituir

“Antes del 2030 se culminara la puesta en servicio de todos los itinerarios ciclistas previstos en el Plan
Director de Movilidad Ciclista. El Plan propone crear unos 430 km de nuevos itinerarios ciclistas. Entre
2016 y 2020 se han realizado 36 km de carriles-bici y 146 de ciclo carriles, por lo que quedarian unos
250 km por ejecutar.”

Por

Antes del 2025 se culminara la puesta en servicio de todos los itinerarios ciclistas previstos en el Plan
Director de Movilidad Ciclista. El Plan propone crear unos 430 km de nuevos itinerarios ciclistas en un
horizonte de 8 afios (2017-2025). Entre 2016 y 2020 se han realizado 36 km de carriles-bici, por lo que
quedarian unos 394 km por ejecutar.

Justificacion

La red ciclista que plantea el Plan Director es de 570 km y es para 2025. Como ya comentamos, en una
alegacion anterior, esta red estd apoyada sobre ejes principales. Para asegurar su idoneidad y que
cualquier tipo de usuario se sienta atraido a utilizarla, la red se basara en carriles bici exclusivos y
seguros (protegidos), tal y como dice el mismo Plan Director (Pag. 53 PDMCM) y no pocas declaraciones
de personas relevantes en el desarrollo de la bicicleta. Por ejemplo, de Jesus Freire (Policy Assistant
EuroVelo and Cycling Tourism de European Cycling Federation): “Basandonos en la experiencia de
ciudades donde el uso de la bicicleta alcanza niveles importantes (no solo en Holanda sino también en
nuestro entorno), la existencia de una red integral de carriles bicis (preferiblemente segregados) es una
de las claves”.

Incluir los ciclocarriles como parte de la Red Ciclista es una estratagema intolerable y un fraude.
Ademas, el sistema DUAL del propio Plan Director, haria que duplicaramos los kilometros y no el nimero
de itinerarios ciclistas.

Figura 47: Propuesta de la Red Basica de itinerarios ciclistas

Red bésica 2025

w— R principal y secundara
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ALEGACION 74

Suprimir el cuadro

llustracién 130. Red ciclista del Plan Director do Movilidad
Ciclista. Fuente: Ayuntamiento de Madrid

Justificacion

Es absolutamente inaceptable llamar “via aceptable existente” cuando hablamos de ciclocarril y maxime
cuando se trata de ejes tan hostiles para la bicicleta como Bravo Murillo, Castellana, Ciudad de
Barcelona, y tantos otros ¢ de verdad este Plan considera aceptable transitar en bici por estas calles?
¢,Donde queda el objetivo principal del PDMCM, que recuerda el presente PMS 360 en su pag. 171:
“Hacer mas atractivo el uso de la bicicleta a segmentos de poblacién que utilizan menos este modo de
transporte como mujeres y personas mayores mediante una red segura”

Accion 33. Aumentar el nUmero de aparcamientos ciclistas (pag. 174)

ALEGACION 75
Afadir (en negrita)

Incrementar la dotacién de aparca-bicis en
edificaciones y en los entornos
residenciales, asi como en los
aparcamientos publicos de titularidad vy
gestién municipal o privada.

Justificacion

Existen viviendas que no disponen de espacio
para crear bicicleteros. En su lugar se pueden
instalar en las calles aparcabicis tipo bicibox,
muy extendidos en muchas ciudades
europeas, que aportan la necesaria
seguridad.

ASOCIACION PEDALIBRE * C/ Martinez lzquierdo, 53 * 28028 Madrid * NIF: G82906223

e-mail: info@pedalibre.com ¢ www.pedalibre.org ConBici
Pedalibre es miembro de:

COORDINADORA EN
DEFENSA DE LA BICI



http://www.teleline.es/personal/pedalib

B

PEDALIBRE

ALEGACION 76
Sustituir:

“Priorizar la instalacion de aparcamientos para bicicletas en las puertas de los Institutos de Ensefianza
Secundaria”

Por:

Priorizar la instalacion de aparcamientos para bicicletas en las puertas de entrada y en el interior de los
Institutos de Ensefianza Secundaria, Primaria y Educacion Infantil, tanto

Justificacion
En los centros educativos, se debe habilitar espacio para el estacionamiento de bicicletas tanto en el

interior de los recintos para el alumnado y profesorado como en el exterior para los padres, madres u
otras personas que esporadicamente van de visita al centro educativo (Manual de Aparcamientos de

Bicicletas — IDEA)

Accidn 35. Aplicar el manual para el disefio de las vias ciclistas (pag. 177)
ALEGACION 77
Afadir (en negrita)

Asi, los nuevos carriles que se proyecten se adecuaran a esta guia 'y al objetivo principal del Plan
Director de Movilidad Ciclista de Madrid: el de la EQUIDAD CICLISTA, entendida como la
promocion de la movilidad ciclista para el conjunto de la ciudadania, atendiendo las
necesidades de todos.

Justificacion
No por aparecer una determinada tipologia en el Manual de Infraestructura Ciclista, ya se puede aplicar

en cualquier situacion. Para elegir, debemos tener en cuenta si ésta ofrece todo lo necesario, en
términos de seguridad, comodidad y eficacia, para que sea utilizada por cualquier usuario (menores,

mayores, mujeres, con capacidades diversas, etc.)

Accion 36. Crear una linea de ayudas para la compra de la bicicleta
convencional, eléctricay el patinete eléctrico (pag. 177)

ALEGACION 78
Sustituir:

Accidn 36. Crear una linea de ayudas para la compra de la bicicleta convencional, eléctrica y el patinete
eléctrico

La cuantia de las ayudas a la compra variara dependiendo del tipo de vehiculo, y no podré superar en
ningan caso el 50% del precio de venta
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m Patinetes eléctricos: hasta 150 euros de ayuda.

m Bicicletas eléctricas: hasta 600 euros de ayuda.

m Ciclomotores eléctricos: hasta 700 euros de ayuda.
m Motocicletas eléctricas: hasta 1000 euros de ayuda.
Por:

Accion 36. Crear una linea de ayudas para la compra y reparacion y/o mantenimeinto de la bicicleta
convencional y eléctrica

La cuantia de las ayudas a la compra variara dependiendo del tipo de vehiculo, y no podré superar en
ningun caso el 50% precio de venta

m Bicicletas convencionales: hasta 150 euros de ayuda
m Bicicletas eléctricas: hasta 600 euros de ayuda.

La ayuda a la reparacion se hara a través de un bono de 50 euros por bicicleta que serd abonado
directamente por la administracion al taller. Cada beneficiario podra solicitar una ayuda para un maximo
de una bicicleta

Justificacion

Esta accion se enmarca dentro del punto 4.3.3 Desarrollo del Plan Director de Movilidad Ciclista por lo
gue no tiene ningun sentido incorporar las motos ni los VMP. Recordamos una vez mas la prioridad de
ayudar a la bicicleta (movilidad activa) y asegurar un total de ayuda proporcionalmente mayor, frente a
la movilidad pasiva (VMP, motos,...)

Siguiendo el plan francés, incorporar un abono del coste de la reparacion y/o mantenimiento de la
bicicleta ayuda a recuperar bicicletas que actualmente no se encuentran en buen estado para ser
utilizadas. Como hemos dicho anteriormente, el 72% de los hogares tiene al menos una bicicleta y la
media de bicis en el hogar es de 2,6 (Bardmetro bicicleta 2019). Esto supone un nmero muy importante
de bicicletas que no estan siendo utilizadas y que por una cantidad modesta podemas revisarlas,
ponerlas a punto y recuperarlas para la circulacién. Esta experiencia se esta poniendo en marcha en
Navarra, Pais Vasco, etc.

Esta ayuda reactivaria también el comercio local de reparacién de bicicletas.

4.4.1 Ampliacion del Programa de Aparcamientos Residenciales (PAR) y
Mixtos (pag. 179)

ALEGACION 79

Suprimir el punto

Justificacion

El menor uso del coche, objetivo declarado del presente Plan de Movilidad Sostenible, debe venir

acompafado por una menor infraestructura para el coche con el fin de reducir su nimero en la ciudad
de Madrid. Ampliar el nimero de aparcamientos va en sentido contrario, toda vez que este mismo
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documento ha indicado en la parte de diagndstico (pag. 97) los 1,6 millones de plazas registradas fuera
de la calzada que podrian dar servicio a toda la demanda residencial de Madrid.

Es un completo contrasentido indicar como objetivo de la ampliacién del programa de aparcamientos la
disminucion del uso del coche

4.5.2 Plan de ampliacién de aparcamientos en calzada para motocicletas y
vehiculos de movilidad compartida (pag. 187)

ALEGACION 80

Sustituir en los objetivos

Evitar el estacionamiento de motocicletas, bicicletas y VMP sobre la acera

Por

Evitar el estacionamiento de motocicletas y VMP sobre la acera y regular el de las bicicletas

Incluir en los objetivos

Mayor proteccion para los aprcamientos en calzada para las bicicletas

Justificacion

Volvemos a insistir entre la diferencia de movilidad pasiva (VMP y motocicletas) y activa (a pie y en bici).
Esta ultima tiene que ser especialmente promovida y, aungue la solucién del aparcamiento de bicicletas
debe hacerse la mayor parte a costa de la calzada, no podemos descartar radicalmente el uso de la
acera. Debemos conciliar el criterio de proximidad que debe cumplir el desarrollo ciclista (puerta a
puerta) con no interrumpir el transito peatonal. Para ello emplearemos diferentes sistemas de anclaje
gue se ajusten al espacio existente ya sea en calzada (preferible) o en la acera. Por ejemplo, el espacio

de acera que existe detrds de un alcorgue o de las sefales no es empleado para el transito peatonal.

En ese espacio puede instalarse horquillas, disefiar aparcabicicletas con una doble funcion: aparcar
bicis, proteger los arboles o emplear el mobiliario urbano existente.
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Por otro lado, es una realidad lo poco robusto del sistema
de proteccion que se emplea en los aparcabicicletas en la
calzada.. Cabe fortalecerlo para que los impactos de los
coches en la maniobra de aparcamiento, no deteriore la
instalacion y proteja adecuadamente a las bicicletas.

4.5.3 Plan de aparcamientos intermodales
(pag. 190 a 193)

ALEGACION 81

Alegacion alatotalidad

Justificacion

Alegacion ala totalidad, no se deben construir mas aparcamientos para coches
Justificacion

En este punto el PMS 360 define el objetivo de reducir el nimero de vehiculos que entran a la ciudad,
pero plantea aparcamientos ya dentro de la ciudad de Madrid. Ademas, asume un paradigma
completamente erroneo al afirmar que “los aparcamientos de disuasion, tanto en origen (vinculados a
las estaciones de tren de los municipios metropolitanos) como en itinerario (en las puertas de la ciudad
de Madrid), se convierten en infraestructuras imprescindibles pues incrementan la cobertura espacial
del transporte publico y facilitan los desplazamientos sostenibles a los usuarios que no disponen de un
servicio colectivo de transporte de alta frecuencia proximo a su domicilio.

Toda inversion en infraestructura para el coche aumenta su uso y disminuye el reparto modal de los
modos de movilidad sostenible (a pie, bici, transporte publico). Numerosos estudios en Espafia , Europa
y el resto del mundo, llegan a conclusiones similares que han generado un consenso absoluto en el
ambito académico sobre el efecto de la implementacion de mas infraestructuras de transporte
destinadas al coche, bien sean aparcamientos, nuevas vias o aumento de capacidad de las existentes:
aumentan el uso del coche.

ASOCIACION PEDALIBRE e C/ Martinez Izquierdo, 53 ¢ 28028 Madrid ¢ NIF: G82906223
e-mail: info@pedalibre.com ¢ www.pedalibre.org

ConBici
Pedalibre es miembro de:

COORDINADORA EN
DEFENSA DE LA BICI



http://www.teleline.es/personal/pedalib

Sk

PEDALIBRE

Estudios como “Study on demand and characteristics of parking system in urban areas: A review” (Janak
Parmara, Pritikana Dasb, Sanjaykumar M.Davea, Journal of Traffic and Transportation Engineering,
February 2020) han concluido que:

¢ “Aumentar la oferta de aparcamiento no resuelve los problemas de aparcamiento”.

e "La reduccion del trafico de coches se puede conseguir a través de restricciones de
aparcamiento”

e “En general, para reducir el uso del coche en zonas urbanas dos elementos clave son la
reduccién de plazas de aparcamiento y la mejora del transporte publico”.

En cuanto a la afirmacion de que la oferta de aparcamiento es insuficiente, hay que considerar que
cualquier posible estudio que cuantifigue una demanda de estacionamientos lo estara haciendo sobre
la falsa premisa de que la demanda de plazas de aparcamiento de coches es un valor cuantificable
absoluto, cuando en realidad la demanda de movilidad en los distintos modos de transporte tiene un
caracter elastico que es moldeable a través de las politicas publicas y las infraestructuras que dichas
politicas implementan para satisfacer las necesidades de movilidad de la ciudadania.

Asi, la pregunta no es cudl es la demanda actual insatisfecha de aparcamientos para coches en la zona,
bien sea para residentes, de rotacion o car sharing, sino como hemos de planificar las infraestructuras
de movilidad para reducir el uso actual del coche en la ciudad, de manera que podamos cumplir con los
objetivos de sostenibilidad del transporte y favorezcamos la redistribucion del uso del espacio viario
para favorecer la movilidad activa a pie y en bici, el transporte publico y los usos estanciales y recreativos
de nuestras calles por parte de los ciudadanos.

Todas las estrategias de desarrollo sostenible relativas a la movilidad a nivel mundial (ONU; OMS),
europeo (UE), nacional (estrategias estatales) y local (del municipio de Madrid) coinciden en que hay
gue parar y revertir el incremento del uso del coche en términos de reparto modal y aumentar el de los
modos de movilidad activa y transporte publico.

Hoy dia segun datos del ayuntamiento el 47% de la contaminacién atmosférica de la ciudad es generada
por el trafico vehicular. La ciudad no conseguira reducir la contaminacién para alcanzar los limites

legales que lleva incumpliendo durante mas de diez afios (tanto de gases como de particulas) si
construimos mas aparcamientos que generan un mayor uso del coche.

4.7 Promover el cambio tecnoldgico y la optimizacion de la DUM (pag. 206)

ALEGACION 82

Afadir tras el primer parrafo

El desarrollo de la ciclologistica contribuye de modo muy importante a un menor impacto ambiental por
el reparto de mercancias, menor ocupacion del espacio publico empleado y una mayor eficiencia (mejor
relacion de la energia consumida con la distancia recorrida) en el transporte

Justificacion

En el contexto que dibuja el presente Plan de Movilidad Sostenible, no cabe prescindir del reparto de
mercancias en bicicleta y la creacion de plataformas logisticas.
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Accién 66. Incentivos para el cambio de Tecnologia de los vehiculos
privados (vehiculos comerciales) (pag.207)

ALEGACION 83

Incluir dentro de las ayudas a las bicicletas de carga

4.7.2 Optimizacion y mejora de la DUM (Pag. 208)
ALEGACION 84

Contemplar el desarrollo de la ciclologistica en todas las acciones descritas

Accion 82. Adaptar la regulacion semaforica a la priorizacién de los modos
mas sostenibles y accesibles (pag. 219)

ALEGACION 85
Afadir (en negrita)

Regulaciones especificas para las bicicletas que eleven la seguridad de usuarios del espacio publico al
tiempo que se priorizara la circulacion ciclista a fin de conseguir la maxima eficiencia 'y

competitividad en el desplazamiento.
Justificacion
Para que la movilidad ciclista crezca y se consolide, debe asegurar la comodidad y la eficacia en los

desplazamientos. No olvidemos que la bicicleta se debe presentar como un medio utilitario competitivo
para satisfacer los traslados diarios: al centro de estudios, al trabajo, centros de ocio, polideportivos, etc.

4.8.3 Optimizacion de la movilidad laboral: teletrabajo, coche compartido y
otras medidas de movilidad sostenible (Pag. 224)

ALEGACION 86
Afiadir al objetivo nam. 13 (en negrita)
- Fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta y la utilizacién del transporte publico.
ALEGACION 87
Afiadir en el apartado b) Justificacién

La ley 2/2011, de Economia Sostenible enuncia que las administraciones competentes fomentaran el
desarrollo de planes de transporte al trabajo en empresas, podran impulsar la adopcion de planes
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mancomunados para grupos de empresas que compartan una misma area y favoreceran la designacion
de un gestor de movilidad en empresas de méas de 400 empleados a fin de facilitar la aplicacion del plan

Segun la guia del IDAE, un plan de transporte al trabajo (PTT): “consiste, esencialmente, en la
realizacion de un conjunto de medidas elaboradas mediante un proceso participativo y ejecutadas por
la direccion del centro de trabajo. Dichas medidas tiene por objeto racionalizar los desplazamientos al
lugar donde se desarrolla la actividad, tanto de sus propios empleados como de clientes, proveedores y
visitantes”

https://www.movilidad-idae.es/destacados/experiencias-en-movilidad-al-trabajo

Justificacion
Sorprende como un Plan de Movilidad Sostenible obvie el fomento de la caminata y la bicicleta en un

apartado dedicado a la movilidad laboral e ignore los Planes de Transporte al Trabajo como herramienta
participativa para promover el cambio modal a modos de desplazamientos sostenibles.

Accion 91. Promover un acuerdo de colaboracién con las empresas para la
realizacién de Planes de Transporte al Trabajo que impulse el teletrabajo y
otras medidas de movilidad sostenible (Pag. 226)

ALEGACION 88
Sustituir este punto

“Habilitar un espacio de aparcamiento interior para bicicletas y otfras medidas de fomento de uso de la
bicicleta’.

Por

Medidas de fomento del uso de la bicicleta como la creacién de aparcabicis, incentivos econémicos o
de reduccién de horario, cursos de formacion, puntos de recarga de bici eléctrica, informacion y creacion
de itinerarios ciclistas seguros, etc.

Justificacion

Simplificar la promocién de la bici a la creacion de aparcabicis es muy pobre dada la gran variedad de
acciones que, a nivel empresarial y en un marco de un Plan de Movilidad al Trabajo, puede hacerse.

Accidn 92. Apoyar técnicamente, desde el Ayuntamiento, alas empresas en
la realizacion y ejecucién de los planes de transporte (pag. 227)

ALEGACION 89
Afadir (en negrita)

La Administracion Municipal puede jugar un papel ejemplarizante, con un plan municipal para la
promocion de la movilidad sostenible y el apoyo al teletrabajo de los funcionarios y empleados
publicos.
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Justificacion

La promocion de la movilidad sostenible siempre tiene que estar presente en los planes de transporte.

4.9.1 Reducir la maxima velocidad de circulacion (Pag. 232)
ALEGACION 90
Afadir (en negrita)

“Enmarcado el Plan en la vision 0, la reduccién de la velocidad se convierte en un elemento fundamental
para disminuir los accidentes y su gravedad” Segun distintos estudios, a 20 km/h, el 4% de los
atropellos son mortales; este porcentaje se eleva al 9%, a 30; y a un 25%, a los 40. A 50
km/h, el porcentaje de perder lavida es de un 83% y a 60 es casi del 100%.

ALEGACION 91

Eliminar

“Por debajo de los 30 km/hora la probabilidad de fallecer por un atropello es muy reducida”
Justificacion

El Instituto sobre investigacién sobre vehiculos Centro Zaragoza, indica que una velocidad elevada no
solo aumenta el nimero de accidentes sino que también hace que estos sean mas graves. Si se tiene
en cuenta que la energia cinética que lleva un vehiculo, cuando atropella a un peatén (o ciclista), se
transforma en energia potencial aplicada a las distintas partes de este; y que esta es directamente
proporcional a la masa del vehiculo y al cuadrado de la velocidad, se puede comprobar que la velocidad
influye mas que el peso del vehiculo en la gravedad de las lesiones del atropellado. Los datos
expresados en la alegacién fueron difundidos por este centro.

Es importante sefialarlos ya que hablar de generalidades de que por debajo de los 30Km/h la
probabilidad de fallecer es muy reducido, denota autocomplacencia y una justificacion para tomar esa
velocidad como “magica” y no otra menor. Desde aqui recordamos de nuevo, que la velocidad media de
un ciclista en ambito urbano es de 14-15 km/h (inferior sensiblemente a la de los VMP y motos) y se
reduce significativamente en tramos de subida. Las consecuencias de un atropello a un ciclista son
similares a las de un peat6n por lo que el disefio de las politicas de seguridad tendran en cuenta este
mismo grado de vulnerabilidad, sin que afecte a la eficacia de la movilidad ciclista.
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Accidn 96. Implantar en las vias locales los elementos de calmado de trafico
necesarios para hacer efectiva la limitacién de velocidad a 20-30 km/hora
(Pag. 232)

ALEGACION 92
Afadir (en negrita)

m “Cambio de los sentidos de circulacion para evitar itinerarios de continuidad”, excepto la circulacion
de bicicletas que mantendran el doble sentido.

Justificacion

La circulacion “a contramano” de las bicicletas es
una caracteristica basica en la promocion de la
bicicleta y es masivamente usada en ciudades con
cierto grado de desarrollo ciclista. El hecho de que
una calle de sentido Unico para los coches pueda
usarse de doble sentido para las bicis es, en si
mismo, aparte de una ventaja para las bicis y un
aliciente para usarlas, una medida de templado del
trafico. La propia ordenanza de movilidad de
Madrid ya contempla este aspecto en calles con
plataforma Unica limitadas a 20 y en aquellas otras
gue especificamente se indiquen

Accion 97. Extender los carriles multimodales a todas las vias con mas de
un carril de circulacién por sentido (pag. 233)

ALEGACION 93

Eliminar el término “carriles multimodales”

ALEGACION 94

Eliminar el logo de la bicicleta en el disefio de esos carriles

ALEGACION 95

Dejar tan solo la limitaciéon 30y llamarlos carriles 30

Justificacion 93, 94y 95

Todos los carriles son multimodales y cada vehiculo empleara unos y otros dependiendo de su
trayectoria y maniobra. El logo de la bicicleta en uno de ellos da lugar a error en tanto que cabe una
interpretacion de exclusividad que no existe, asi como también sensacion de obligatoriedad frente a
otros carriles, lo que dificulta el empleo del resto de la calzada y las maniobras necesarias para una

determinada trayectoria.

Ademas, el presente Plan de Movilidad Sostenible, perversamente presenta estos carriles “multimodales
o ciclocarriles” como parte de una Red Ciclista, en sustitucion de unos verdaderos carriles bici. La
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desinformacion y confusion de las personas, en especial, las de fuera de Madrid, que ven reflejados en
la Guia Ciclista estos carriles, es muy elevada.

4.9.3 Aumento del control de la disciplina viaria con tecnologiay campafas
(Pag. 236)

ALEGACION 96
Afadir (en negrita)

“Intensificacion de la disuasion con grua, especialmente fuera de la M-30. Se controlaran,
especialmente, los siguientes espacios:

Recorridos y paradas de la EMT

Paradas de taxi

Reservas Personas Movilidad Reducida

Entornos zonas comerciales

Entornos grandes zonas hospitalarias y escolares”
e Vias ciclistas

Justificacion

El grado de ocupacién indebida de las vias ciclistas es muy
intensa en aquellas que no tienen proteccion y se sitlan a la
izquierda de la banda de aparcamiento. En ellas aparcan coches
en segunda fila, carga y descarga, etc, e incluso las motos
circulan por ellas. Es importante cuidar que las vias ciclistas no
estén bloqueadas y que cuando hay una obra que las afecta,
disefiar una alternativa segura y protegida, tal y como establece
la propia ordenanza de movilidad de Madrid.

Accién 108. Proteccion y vigilancia de la red arterial desarrollada en la
capital para la movilidad segura de medios de transporte sostenible
(bicicletas y V. M. P.) (Pag. 242)

ALEGACION 97
Suprimir:

“Las bicicletas, si bien la norma les faculta para el uso de toda la red de calles de nuestra capital de
forma compartida con el resto de los vehiculos, disponen de una red arterial especifica que surge
precisamente para proporcionar un espacio que reduzca el riesgo de sufrir un accidente y la virulencia
del mismo en el supuesto de producirse. Se trata fundamentalmente de la red de carriles multimodales,
donde se establece un limite general de velocidad a 30 km/h.”

Justificacion

Como ya hemos sefnalado en diversas ocasiones, esa red de “carriles multimodales” es un fraude ya
gue estos carriles se comportan como cualquier otro y no ofrece ninguna seguridad extra a los ciclistas.
El incumplimiento de la velocidad de los motorizados es sistematico y el ciclista se ve expuesto a las
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mismas velocidades que cualquier otro carril. Es mas, su existencia da lugar a confusion ya que estos
carriles dan a entender una seguridad y exclusividad inexistente

ALEGACION 98
Suprimir

“Tras la modificacion operada en la Ordenanza de Movilidad Sostenible, se faculta a estos vehiculos
para su integracion con el resto de los vehiculos para el uso de parte de la red basica, al establecer en
el art. 177 apartado j), que podran circular por la calzada de los carriles multimodales con velocidad
limitada a treinta kildmetros por hora, de forma condicionada a que en la circulacion se emplee un casco
homologado o certificado para proteger la cabeza”.

Justificacion.

Sencillamente no es cierto. Las bicicletas tienen legitimidad a usar estos carriles desde antes de la Gltima
ordenanza de movilidad y la obligatoriedad en el uso del casco, tan solo es aplicable a los ciclistas
menores de 18 afios

ALEGACION 99 - comentario
Sobre el siguiente pérrafo

“Se trata en ambos casos de un uso compartido en vias con un limite de velocidad genérico de 30 km/h,
donde claramente el usuario de bicicleta y de VMP se encuentra en una situaciéon de alta vulnerabilidad
y que precisa de una especial proteccion. Es por ello que debe constituirse en un objetivo expreso
garantizar el cumplimiento de las normas, especialmente de la velocidad, en estos espacios. Tratandose
de carriles en gran medida adosados a plataformas reservadas (Carril Bus) o ubicados en calles sin
bandas de estacionamiento, adquiere gran protagonismo la activacién de campafias de prevencion de
velocidad mediante el uso de cinemoémetros portatiles”.

Comentario

El cumplimiento de los limites de velocidad no puede basarse en exclusiva en las campafas o a la
imposicion de multas. De todos es sabida la relacién que existe entre velocidad y espacio. Si no
reducimos el espacio disponible y no empleamos elementos fisicos reductores de velocidad, alteramos
el trazado recto de los carriles, etc., las campafias y las multas por si solas, nunca resolveran el
problema. Mé&s vale que la financiacion destinada a esta accion se empleara a incrementar la dotacion
econdmica de carriles bici protegidos.

4.10.1 Reforzar la educacion sobre la movilidad sostenible y segura entre
ninos y jovenes (Pag. 248)

ALEGACION 100 - comentario
Comentario

De poco valen los programas de concienciacion si hay una divergencia entre lo que se imparte y la
realidad misma. Por ejemplo la contradiccion existente entre presentar la movilidad sostenible como la
mas responsable, adecuada y justa mientras se produce congestion de coches en los entornos escolares
gue ponen en serio riesgo la seguridad, sobre todo, de los mas pequefios. Igual sucede con intentar
concienciar usar en bici en los desplazamientos escolares. Cuando las calles que rodean el centro
educativo, mas que calles son autovias, y la seguridad de venir en bicicleta queda en entredicho,
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ninguna familia va a dejar a sus hijos utilizar la bicicleta o ir andando solos por mucha campafia de
concienciacion que haya. Por tanto, es el propio disefio de ciudad y la infraestructura lo que va a decidir
el modo en que una familia va a desplazarse en este caso, al colegio o instituto. Si hay aceras anchas,
carriles bici de calidad y un control efectivo de la intensidad y velocidad de los coches, aumentaremos
las probabilidades de que el alumnado vaya andando o en bici autbnomamente. Casi merece mas la
pena destinar financiacion de este programa a mejorar aceras y construir carriles bici.

Accién 113. Extender el proyecto STARS al resto de centros educativos de
Madrid (Pag. 249)

ALEGACION 101

Afadir (en negrita)

“El Plan contempla la expansion de este proyecto al mayor nimero de centros educativos de Madrid,
mejorando, en el periodo de vigencia del plan, los itinerarios peatonales y ciclistas de todos los centros
educativos del municipio.”

Justificacion

Tan solo recordamos que el objetivo del programa Stars no solo es el fomento de la movilidad a pie sino
también la ciclista.

Accion 115. Realizar campafas de comunicacion para promover los modos
de transporte sostenible: pie y transporte publico (Pag. 252)

ALEGACION 102
Anadir la movilidad ciclista
Justificacion

Entendemos que es un olvido. No puede entenderse la movilidad sostenible sin la bicicleta. Ella, junto
con los desplazamientos a pie, es parte fundamental de la movilidad activa.

Accion 117. Realizar campafas de educacion y formacion en movilidad
ciclista (Pag. 253)

ALEGACION 103
Afadir (en negrita)

La bicicleta, como medio de transporte urbano, €S Y se percibe como un modo de transporte de riesgo
lo que dificulta la expansion de su uso.
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Justificacion
Actualmente, circular en bici por Madrid es arriesgado. Muchas de las tipologias empleadas exponen al
ciclista a una situacién de claro riesgo: ciclocarriles en Avdas. principales, entre medias de carriles bus
y carriles convencionales, carriles bici entre medias de carriles convencionales, sin continuidad y sin
atender la orografia existente, etc. Velocidad descontrolada de los motorizados, hostigamiento de los
conductores y un elevado grado de indisciplina en la ocupacién de la via. En este contexto nos

estariamos engafiando si ho reconocemos la adversidad de Madrid con la bici. Resultado de todo ello
no solo es la percepcion de inseguridad sino también la inseguridad en si. El bajisimo uso de la bici da

prueba de ello

5.3 Impacto sobre los niveles de congestion (pag. 260)
ALEGACION 104
Eliminar

“Por lo que se refiere a la velocidad media, ésta se elevaria a los 50 km/hora en 2025 y cerca de los 55
en 2030”

Justificacion

No parece muy sensato presentar como un logro una velocidad media de mas de 30 km/h cuando su
superacion es causa de accidentes con resultado de muerte y/o graves lesiones.

1/ Impacto (Pag. 263)
ALEGACION 105

Modificar el cuadro, segun el area de influencia de la bicicleta: desplazamientos de entre 1-2y 8-
10 km

Valor
Objetivo Indicador (2030)
Movilidad Victimas mortales -50%
segura Victimas graves -50%
Estacion calidad del aire con
Movilidad R S 0
s superaciones
Desplazamientos < 2 km a pie o en bici 85%
Movilidad Reduccién emisiones CO2 coches -65%
sostenible Vehiculos eléctricos del parque 20%
circulante
% desplazamientos < 2 km 60%
Movilidad
Eficiente | Reduccién tiempo en transporte publico -32,5%
(Smart)
=dia
Nivel de servicio movilidad de vehiculos | laborable
agosto

llustracién 155. Cuantificacion de los objetivos del Plan. Fuente:
elaboracién propia
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Justificacion
Como ya hemos apuntado en repetidas ocasiones la movilidad a pie y en bicicleta con compatibles en
lo que se refiere a su area de influencia. Asi el radio de captacion de la movilidad a pie estaria entre 1y
2 kmy el de la bici a partir de esa distancia hasta 8 o 10 km. Si la bicicleta es con asistencia, el radio se

amplia considerablemente. Por tanto, el cuadro debe modificarse y aparecer como desplazamiento
saludable todo aquel que esté entre 2 y 10 km susceptible de hacerse en bici.

Pag. 264
ALEGACION 106

Ordenar los diferentes epigrafes de acuerdo con la piramide de movilidad sostenible, situando la
movilidad activa (a pie y en bici) en primer lugar.

3. Promover la movilidad activa (pie, bici) (pag. 266)
ALEGACION 107

Modificar el cuadro correspondiente a la accion 32

meems e
Km Nuvos itinerarnios
Completar la red ciclista Medio Ambiente y Movilidad clelictac 3s 250 NI s0| 2022-2030)

Cambiar el objetivo 2030 a objetivo 2025; el numero de kildmetros: de 250 a 394; la cantidad
asignada: de 50M a 80M y el concepto: de Nl a SM

Justificacion

De acuerdo con la alegacion que hemos presentado al Desarrollo del Plan Director de Movilidad Ciclista
(pag. 171), es un despropdsito y una burla contar con una supuesta “red de ciclocarriles” para completar
la Red Basica Ciclista propuesta en el Plan Director de Movilidad Ciclista de Madrid. Esta red ciclista
consta de 570 km ejecutables para 2025. Si restamos lo que hay hecho quedan 394 km. El plazo de
2025 es por coherencia al plazo que marca el mismo Plan Director. Si el PMS 360 quiere marcar un
objetivo a 2030, deberia sumar mas kilbmetros de carriles bici pero en ninglin caso debe aplazar lo que
ya esta comprometido para 2025. Asi, los 80M propuestos (parte proporcional) son para ejecutar los 394
km de carriles bici antes de 2025. A partir de esta fecha sumamos mas kilémetros de carriles bici y mas
financiacion.

Entendemos que la financiacion de la Red Ciclista debe correr a cargo de los presupuestos municipales
SM - Recursos propios de que dispone el Ayuntamiento para la gestion de la movilidad (EMT, Agentes
de la Movilidad, Policia Local, Servicio de Planificacion, etc.) y que se orientaran para la ejecucion del
Plan. Los carriles bus, por ejemplo, tienen esta financiacion. En cambio, los NI, se trata de partidas
especificas no contempladas en el gasto corriente del Ayuntamiento y estan condicionadas a la
obtencion de fondos de origen comunitario, estatal 0, en su caso, autonémico que se destinen a acciones
en el municipio de Madrid. Es decir, no estan aseguradas.

La promocién de la movilidad sostenible no puede condicionarse a la financiacién externa. Debe ser una
politica prioritaria del Ayuntamiento de Madrid
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ALEGACION 108
Modificar el nUmero de accion 36

Eliminar de esta accién el patinete eléctrico (puede formar parte de otra ayuda), los ciclomotores
y motocicletas e incorporar las ayudas a la reparacion de bicicletas segun la alegacion a la pag.
177 - Accion 36. Crear una linea de ayudas para la compra de la bicicleta convencional, eléctrica
y el patinete eléctrico.

Vehiculos micromovilidad
36 |Crearunalinea de ayudas para la compra de la biciceta Medio Ambiente y Movilidad o ! ! 4.000 NI 2| 2022-2025

convencional, eléctricay el patinete eléctrico subvencionadas

7. Promover el cambio tecnoldgico y la optimizacién de la DUM (Pag. 269)
ALEGACION 109

Incorporar una accidon mas relativa al desarrollo de la ciclologisticay la plataforma logistica

9. Avanzar hacia una movilidad segura (pag. 271)
ALEGACION 110

Sustituir el término carril multimodal por carril 30 — Accidn 97.

97 |Extender los carriles multimodales a todas las vias con més de  [Medio Ambiente y Movilidad K carril multimodal 720 M 2022-2030
un carril de circulacidn por sentido

Justificacion:
Ver alegacion ala pag. 233
ALEGACION 111

Sustituir el enunciado de “conduccion ciclista por calzada” a por cursos de conduccidn ciclista.
Accién 108

Portavor, Seguridad y Auménto alumnas
Promower cursos gratuitos de “Conduccidn ciclista por calrada®. Emergentias eichistas)

25% M 2022-2030

Justificacion

Circular en bicicleta engloba un uso diverso del espacio. En la mayor parte de los viajes en bici se
combinan diferentes tipologias; calzada ordinaria, carriles bici, carriles bus-bici, carriles “a contramano”,
espacios de convivencia peaton-bici, pistas bici, ciclocalles, etc. Reducir la imparticion de un curso a una
sola parte como es la calzada sesga enormemente la formacion del futuro ciclista haciendo sus
desplazamientos en bici mas ineficientes e inseguros.

Marzo 2022
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