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Pacto por la
movilidad

La cuarta teniente de alcalde del
Ayuntamiento de Madrid, Maria Tardén,
envi6 hace algo mas de un mes a los porta-
voces de los grupos municipales el texto
del Plande Movilidad que ha elaborado su
equipo y que pretende ser la base para un
gran acuerdo entre las fuerzas politicas.que
haga la ciudad mas transitable.

El texto de este plan tiene una prime-
ra parte en la que se describe la situacién
actual y se reconoce que «el automévil ha
provocado una situacién insostenible para
la ciudad».

La prevencion y la disuasion deben
ser los principales instrumentos, segin los
redactores, para mejorar la disciplina cir-
culatoria, y el propio texto sefiala: «Debe-
mos reconocer que el personal de Policia
Municipal destinado a las unidades de tra-
fico (1.278 efectivos) resulta claramente

NO S€ St MmULTAR A LOS COCHES
O DETENER AL ALCALDE

insuficiente para atender las necesidades de
regulacién y control de las infracciones cir-
culatorias, en especial la doble fila, ocupa-
cion del carril bus y zonas de carga y des-
cargan.

«Una politica de movilidad vanguar-
dista -afiade- debe plantearse como objeti-
vo primordial volver a recuperar el prota-
gonismo del peatén en la circulacién de la
ciudad, protegiéndolo de la continua agre-
sién fisica, acistica y atmosférica de ‘los
automoviles».

El documento se plantea como reto
conjugar las necesidades de los que desean
desplazarse en vehiculo privado, de los
peatones y del transporte publico, «lo que
requiere una actuacion decidida fruto del
consenso politico con ideas imaginativas y
politicas eficaces».

Los principios basicos de este plan son
garantizar el derecho a la libre eleccidon de
medio de transporte; movilidad del peatén;
fomentar el transporte publico y desincenti-

var la circulacién a través de campafias de
concienciacién. También se incluye la poli-
tica de enterramiento de vehiculos con la
construccion de nuevos aparcamientos sub-
terrdneos; mejorar la regulacién y control
del estacionamiento de coches en la via
publica de la ORA con los parquimetros,
limitando los tiempos de estacionamiento;
dar més medios humanos y materiales a la
Inspecci6n de Trafico de la Policia y poten-
ciar la seguridad vial.

El documento es muy extenso, pero
incluye cosas como el cierre parcial de la
Casa de Campo, manteniendo unos circui-
tos interiores e implantando un servicio de
microbuses ecolégicos que faciliten la
movilidad en el 4rea restringida.

Un apartado especial merecen la moto
y la bicicleta de manera conjunta, que dice
lo siguiente:

Transportes alternativos.- Considerar
la moto como vehiculo preferente, permi-
tiendo que circule por los carriles taxi-bus
Y estudiar la bonificacién del impuesto de
Circulacién; fomentar la utilizacién de la
bicicleta y estudiar la creacién de itinera-
rios en la ciudad.

Como vemos la idea es muy vaga, por-
que habla de fomentar la utilizacién de la
bicicleta, sin dar un aspecto claro de utili-
zacién como alternativa de movilidad.

Ante los reiterados ofrecimientos por

parte del Gobierno municipal para contar

con las asociaciones implicadas a la hora de
redactar el texto definitivo de este plan,
mandamos una carta para cada uno de los
grupos politicos del Ayuntamiento ofre-
ciendo nuestro apoyo, a la vez que indican-
doles que, en una hipotética reunién, les
harfamos entrega de més de mil firmas de la
ciudadania madrilefia solicitando infraes-
tructuras para la bicicleta, asi como un pro-
yecto de carril bici.

Hasta la fecha (y ya han pasado unas
Cuantas semanas) sélo nos ha respondido
Izquierda Unida, que nos ha dado una copia
con sus propuestas, en las que la participa-

ci6n de la bicicleta es muy importante, con
creacién de carriles-bici y restricciones al
automovil.

También estamos en contacto con la
Asociacién de peatones A pie, con Ecolo-
gistas en accién y con las Asociaciones de
Vecinos para aunar esfuerzos a la hora de
presentar propuestas comunes.

No sabemos en que va a quedar todo
esto, 1o que parece claro es que hay una
oportunidad de mejorar la habitabilidad de
nuestra ciudad y los ciclistas podriamos
tomar parte en todo ello.

Juan

Marcha nocturna

José, un chaval que no tiene nada que
ver con Pedalibre, se decidi6 a ponerse en
contacto con diferentes centros sociales,
casas okupadas, asociaciones de defensa
del uso de la bicicleta, etc. y aunque el
mensaje no estaba muy claro, alli habia 39
personas (las conté en conciencia) que nos
dedicamos desde las 10 hasta las 12,30 de
la noche'de un sibado a ocupar literalmen-
te (sin dejar pasar a los coches) las mas
importantes calles del centro de Madrid,
con pitos y gritos con las ya conocidas con-
signas como: "El coche contamina, pedalea
o camina”, "Okupa la calle, reclama tu
espacio” o "Manzano cerril, ponnos el
carril”. Como José no sabfa muy bien al
principio como enfocar el tema, los que
estabamos de Pedalibre le dimos unas
sugerencias adquiridas con nuestra expe-
riencia, como que se fuera muy despacio y
se respetaran los seméforos, para asi no
quedar cortados, etc. La cosa fue fenome-
nal, el mensaje Ilegaba a la gente que esta-
ba ya de marcha. Muchas de estas personas
nos preguntaban que pediamos y, en la
mayoria de los casos, el apoyo era un4ni-
me, cantando las consignas con nosotros.

Se dieron varias paradojas, pero no
quiero dejar de comentar dos. La primera
fue que, al llegar a la Plaza Mayor, habia
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acabado el concierto del grupo OBK (fies-
tas de San Isidro) por lo que habia un
montén de gente, y nos cruzamos con el
coche de’ los musicos (en plena Plaza
Mayor, que es peatonal), que iban rodea-
dos de escoltas. Los musicos sonrefan al
vernos, pero no dejamos de gritarles "Tu
coche contamina, pedalea o camina". La
segunda fue la presencia de policia muni-
cipal y nacional, que nos dejaron hacer en
todo momento, aunque al final nos intenta-
rfon seguir (para marcarnos y que no nos
pasdramos mds, supongo) lo que pasa es
que se quedaron atascados a las primeras
de cambio (jtoma efectividad de la bicicle-
ta!). En cualquier caso yo estuve hablando
con un municipal que nos animé a conti-
nuar y a que cortdramos el paso a los
coches, "hay mucho puto coche que se cre-
en que la calle es s6lo para ellos, a ver si
aprenden” fueron sus palabras textuales. Y
es que en Madrid, a los guardias municipa-
les no les debe hacer ninguna gracia tener
las noches de los viernes y sabado de ser-
vicio porque a mucha gente no quiere ir de
marcha en metro, no sé, digo yo.

José dijo de pasarse por Pedalibre
para buscar apoyos y, desde luego, seguir
organizando estas marchas nocturnas (se
hablaba del tercer sabado de cada mes). Ya
se vera.

Juan

Bici-alternativa

Ya estin empezando a formularse
algunas cuestiones por parte de usuarios de
la bici como la iniciativa de pedir a Trafi-
co una instancia solicitando informacion
sobre rutas alternativas a las autovias (por
lo de la ley de marras), de modo que, con
copia sellada en registro de entrada de esta
solicitud de informacion, y de ser multa-
dos, se pueda recurrir la sanci6n alegando
imposibilidad de cumplir 1a norma ante la
falta de informacién de la D.G.T o Jefatu-
ras Provinciales acerca de las rutas que
podemos tomar.

Los responsables directos, la Guardia
Civil "pasa" completamente de informar
sobre vias alternativas, alegando que eso no
es su problema. Asi, para todos los que
podais tener estos problemas y evitar posi-
bles sanciones animaros a presentar estas
instancias en sus Jefaturas Provinciales.

Los pasos a seguir:

- Presentar el formulario en las Jefatu-
ras Provinciales o en los organismos de las
Comunidades Auténomas con competen-
cias de Trafico.

- Aportar original y copia.

* Que sellen la copia y la guarden.
Informar que es necesario copia sellada
como Unica prueba de que se ha exigido
una respuesta concreta a Tréfico, porque la
carta certificada no da fe de su contenido y
no sirve como documento para alegar en un
recurso contra multas. Si no responden,
puedes ponerte en contacto con la APDC,
Asociacién para la defensa de los y las
ciclistas (http://www.nousis.com/apdc/), y
asi ellos, con toda la informacién centrali-
zada, hacer una solicitud tnica a la D.G.T.
con detalle de las instancias no respondidas
a los particulares.

Animar asimismo tanto a aficionados
y a clubes que les escriban informando de
qué problemas tienen para circular, en qué
autopistas, y rdpido, porque si hubiera
informacién suficiente, se podria formular
una "macroinstancia” en la D.G.T. solici-
tando informacion sobre puntos concretos
en provincias concretas.

Importante seria asimismo el conocer
las multas que se han impuesto, con su
numero de expediente, agente denunciante,
etc, pudiendo ademds, en esta instancia,
incorporarlas como informaci6n basica que
probaria la oposicién de Trafico ante un
derecho que nace de la Ley, cual es circular
por donde no existan vias alternativas.

Para més informacién no dudéis en
consultar con la APDC (hitp://www.nou-
sis.com/apdc/).

®)0
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SOLICITUD DE INFORMACION
SOBRE VIAS ALTERNATIVAS

AL JEFE PROVINCIAL DE TRAFI-
CODE oo,

Don e, con
DN oo, y domicilio en
SOLICITA:

Primero.- Dada mi condicién de con-
ductor de bicicleta y usuario de las carrete-
ras de  la provincia de
....................................... , me es necesario
se me informe sobre las rutas alternativas a
todas las autovias de la provincia y a las

S

e —

que se refiere el articulo 18 de la Ley sobre
Circulacién de Vehiculos a Motor, Trafico
y Seguridad Vial R.D.L 339/1990, mencio-
nando detalladamente tanto el nimero de
las carreteras que configuren esta red de
rutas alternativas como las localidades e iti-
nerarios por las que pasen.

Segundo: Asimismo solicito se me
informe sobre la autovias que, por no tener
rutas alternativas, se permite circular en

bicicleta, especificando los tramos concre-
tos en que tal circulacién sea permitida.

(Si esta informaci6n es solicitada a la
D.G.T, se especificard las provincias por
las que se desea circular).

Textos urbanos

Luis  Racionero, “Del paro al
ocio” XI Premio Anagrama de Ensayo,
Coleccion Argumentos, N°69, 1983

Capitulo 4: URBANISMO Y ECO-
LOGIA

Dicen los economistas que la ciudad
es el corolario espacial de la especializa-
cién funcional, porque existen unas eco-

nomias externas - reducciones en los cos-
tes y aumentos de eficiencia - debidas a
efectos de proximidad, aglomeracién y
posibilidad de compartir servicios tercia-
rios especializados. Pro eso las ciudades
han crecido velozmente en las décadas del
desarrollo y por eso aquellos economistas
que sblo se fundan en el criterio de efica-
cia consideran beneficioso que las grandes
ciudades sigan creciendo.
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La ciudad, que naci6 como efecto del
desarrollo econémico desencadenado por
la revolucién agricola -los excedentes de
produccién conseguidos en las lanuras
irrigadas de Mesopotamia permitieron
subsistir y especializarse a una clase de
artesanos, escribas y comerciantes- se con-
virtié en el siglo XIX en motor de la Revo-
lucién Industrial. De modo que la ciudad,
como un dios Jano de acero y cemento, tie-
ne dos caras: es, a la vez, efecto y causa del
desarrollo econémico. Por el momento, su
papel en la dindmica productiva de la ter-
cera revolucion - la etapa cibernética, en
que la informacién es el recurso clave,
como lo fueron antes la agricultura y la
industria- parece imprescindible como
marco id6éneo dou@ =F:sector servicios y
las actividades informaticagy electrénicas
punta funcionan y se desarrollan con
mayor eficacia.

Hasta aqui el argumento econémico:
irrefutable e indiscutible, desde un criterio
de eficacia productiva. Pero hay otro pun-
to de vista: el cultural. Resulta que la ciu-
dad, ademés de su aportacioén al Producto
Nacional Bruto, ha generado un beneficio
espiritual dificilmente cuantificable, pero

no por ello menos
real: la civilizacion.
Civilizacién viene
de 'civitas', ciudad,
y es el talante paci-
fico, abierto, tole-
rante e innovador
creado por el con-
tacto diario en ago-
ra 'y mercado,
paseo, tertulia y
vecindario. La ciu-
~dad ha domado el
salvajismo del hom-
bre, matizado la
intransigencia con
el dialogo, refinado
las emociones con
el drama, la musica,
las artes, fomentado
la creatividad inno-
vadora en su abigarrada diversidad de acti-
vidades y comportamientos.

Pero tode lo fisico es una cuestion de
medida; asi como lo mental no tiene limi-
tes, lo material no soporta bien el exceso.
Lo mastodéntico se abotarga, anquilosa y
muere porque es demasiado pesado e inerte
para adaptarse a los rdpidos movimientos
de un cambio imprevisto en el ambiente.
Asf sucedié con los grandes mamiferos y es
lo que estd pasando con las grandes ciuda-

~des. Sobrepasado un umbral de medida, las

ventajas se tornan inconvenientes, por mas
que quienes la habitan quieran convencerse
a si mismos de que el asfalto es lo agrada-
ble, el ruido estimulante, el aire puro una
nostalgia romantica y los rascacielos el
pindculo del arte. La prodigiosa civilidad
clasica del siglo de Pericles surgié cuando
Atenas contaba 50.000 habitante; el esplen-
doroso individualismo creativo del Renaci-
miento italiano sucedié en una Florencia de
60.000 ciudadanos. Para crear una civiliza-
cién no son, pues, necesarias ciudades mas
grandes; es mds, todo parece indicar que el
crecimiento excesivo lo imposibilita: el
Renacimiento era como una inmensa tertu-
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lia en que Leonardo se encontraba a Miguel
Angel por la calle, discutfan el Dante, visi-
taban el taller de Verrochi para un detalle de
fundicién o el estudio de Ficino para una
traduccién de Platén. Todo esto podian
hacerlo a pie, dialogando tranquilamente y
en poco tiempo, pardndose incluso a disfru-
tar de los encuentros inesperados que su
camino les deparara.

Ahora la gente se encuentra s6lo bajo
cita, y si por casualidad lo hacen en la calle,
no pueden hablar porque tienen el coche
mal aparcado. Por cita o en simposio pro-
gramado se puede intercambiar informa-
ci6n, pero no se genera creatividad. El mis-
mo exceso de informaci6n, estimulo, posi-
bilidades, genera ruido -en el sentido
informético del término- que impide que la
informacién cale hondo y estimule; Ia
receptividad se satura y la creatividad se
ahoga. La alternativa, que la hay, requeriria
una concepcion del la ciudad en el sentido
mediterrdneo, es decir, como 4dgora de
encuentro a escala
humana, en vez de la
ciudad como campa-
mento industrial y
pasillo de negocios
que han propiciado
los barbaros del Nor-
te. En cualquier caso,
el urbanismo debe
inspirarse en criterios
ecolbgicos y no en las
consideraciones de
eficiencia econémica
que han procreado las
monstruosas, irrespi-
rables, superexcitan-
tes y maravillosamen-
te asfalticas megal6-
polis  industriales,
cantadas por los
snobs de nuestro
tiempo, pero habita-
das por lamentables
masas desencajadas.

Distanciadores

Me parece que la gran mayoria de los
espafioles tiene (con algo de razén) miedo
en usar la bicicleta en vias de circulacion
compartidas con los automéviles, pero al
mismo tiempo desconocen totalmente la
eficacia del distanciador.

Cuando el gobierno pretende obligar
por ley el uso del casco, al menos deberia
acompafiar esta ley con acciones fomen-
tando de alguna forma el uso del distan-
ciador (por ejemplo obligando su presen-
cia en las bicicletas nuevas en venta),
dado que este accesorio tiene una eficacia
nada desdefiable en comparacién con el
casco, y molesta bastante menos que el
casco en caso de uso no-deportivo de la
bicicleta. ‘

A continuacién cuento algo que
demuestra que el distanciador esta (injus-
tamente, en mi opinion) menospreciado en
Madrid:




Ninguna de las conocidas tiendas
madrilefias a las cuales pregunté reciente-
mente (Calmera, Karacol, Otero, Chapi-
nal) tiene disponible este eficaz equipa-
miento de seguridad ciclista.

Para ser completo, notar que no es un
caso de agotamiento excepcional de exis-
tencias: Tres de estas cuatro tiendas no
tienen intencion de incluir distanciadores
en su gama de productos y la cuarta tam-
poco promete que los va a tener préxima-
mente.

Yo opino que tanto la administracién
publica como las asociaciones interesadas
de alguna forma en la seguridad vial
deberian fomentar el uso de este accesorio
muy conocido en paises germdanicos.

A corto plazo os agradeceria la comu-
nicacion de los datos de una tienda (prefe-
rentemente madrilefia) que vende distan-
ciadores de mejor calidad que el modelo
de Pedalibre (cuya mecénica es inferior al
robusto modelo polaco que vendia Calme-
ra hace unos afios).

Martin

La rebeliéon de la
materia "X

Un fendémeno esta ocurriendo con los
materiales manipulados y transformados
por los hombres; cientificos y tedricos de
todos los rincones del planeta se han dedi-
cado a estudiar y comprender por qué estos
hechos se estan produciendo. El titulo de
este articulo nos trae inmediatamente a la
memoria la famosa serie "Expediente X".
La verdad algo de "expediente x" tiene el
fenémeno; pero la "x" viene de los innu-
merables escritos que se han hecho sobre
el tema.

(Que es la rebelién de la materia?
Respoder a esta pregunta es tan dificil
como responder a estas otras jPor qué se
‘cae la tostada por el lado de la mantequi-
lla? Por qué cuando las cosas se caen se
desplazan hasta debajo de un mueble; ;por

que se da tan frecuentemente entre las cosas
la famosa "ley de Murphy"?

¢, La conocen? Para los inexpertos La
ley de Murphy dice: "Si un suceso se pro-

duce en un momento, este momento es el
peor posible”, porque confluyen diferentes
circunstancias para que ese suceso sea peor
que si ocurriera aisladamente. :

Pero cual es la causa, el origen... es
solamente una cuestion de mala suerte; es
s6lo una cuestion de datos favorables a que
un evento negativo se produzca....;;O existe
de verdad la "REBELION DE LA MATE-
RIAII

jiLa materia esta vival!; siente, pade-
cey se rebela contra las manipulaciones de
los hombres.

Es famosa la historia del libro de
Richard Bach "Volar" que cuenta como su
querida y bien tratada avioneta logra des-
pegar de una pista con unas condiciones
catastroficas para otros pilotos... pero... es
sélo porque el piloto es bueno....;0 por-
que la avioneta agradece y quiere a su
duefio?

Tomemos el caso negativo...

Alfonso en Marzo se quejaba de que
sus esquies "no le hablan"????!!!! porque
no ha podido salir mucho a esquiar durante
este invierno...(Ya sabemos que Alfonso es

especial; pero /tanto?)

Por si no os habéis enterado a nues-
tro socio de honor, Javier, su bici le ha
jugado varias malas pasadas... llegando a
sufrir el famoso accidente que ya él ha
contado en sobradas ocasiones.. en la ulti-
ma, estando yo presente... en una de nues-
tras siestas al Sol por tierras de Guadala-
jara... la bici practicamente se le tir6 enci-
ma...

Javier despues de estos hechos
comenz6 a cabilar porqué este comporta-
miento tan negativo de este ser supuesta-
mente "insensible” ...

Al final descubri6 por qué; El la habia
hechado de su cuarto... ella ya no dormia
con él (Javier dormia con la bici en el cuar-
to... que si, que si ... que yo lo vi). Ahora
creo que la tiene en el trastero.

La bici se "rebelé" y le jugd varias

malas pasadas.
: Colorario: TRATAD BIEN A VUES-
TRAS BICIS Y CONOCERDLAS BIEN,
Y ELLAS OS LO AGRADECERAN..
CON LO MISMO

Felipe




La bici como herra-
mienta de trabajo

Otras veces se ha hablado de la bici
como medio de transporte para ir al traba-
jo, pero no como herramienta de éste. Por
eso he pensado que podria ser de interés
contar mi experiencia:

Aparte de mi labor en el Centro de
Salud de lunes a viernes, trabajo para el
061 los domingos, realizando curas e
inyectables a las personas que no se pue-
den desplazar de su casa, y las urgencias a
domicilio. Este trabajo es un poco pefiazo,
ya que tienes que utilizar el coche propio y
gasolina propia, que aparte del descuento
que supone al sueldo que te dan, lo peor de
todo es el estrés que te crea buscar calles y
portales en coche, contando que muchas de
ellas son estrechas y de sentido tnico, y
otras son peatonales, y no digamos ya
encontrar un hueco de aparcamiento cerca

del domicilio, todo esto multiplicado por 25
(la media de visitas domiciliarias).

En cambio, hacer este trabajo en bici-
cleta es otro cantar. Es como un dia de
deporte sin estrés. Con la bici atajo por par-
ques, y aprovecho cualquier hueco para
acortar terreno, siendo las aceras de gran
utilidad en algunos casos. Voy metiendo la
bicicleta dentro del portal de cada domici-
lio (no hay mejor aparcamiento posible).
Suelo terminar antes que mis compafieros y
que aunque ellos van mucho més rapido,
tienen que dar més vueltas.

Gracias a este trabajo conozco los rin-
cones de mi ciudad y de otros pueblos;
ademés me permite desarrollar mi sentido
de la orientacién.

Esto demuestra una vez mas, que la
bicicleta puede cambiar el color de muchas

€0sas oscuras.

José Manuel

Se cierra una etapa

Tras algo mas de tres afios elaborando
el Ciclopedia, este editor-maquetador-
coordinador solicita un urgente relevo de
alguien'que sepa y pueda maquetar y tenga
ganas de llevar la revista.

Razones varias me llevan a tomar esta
decisién, pero sobre todo el simple hecho
del desgaste que supone haberlo realizado
durante todo este tiempo.

También me he dado cuenta que me
esta quitando tiempo que podria bien apro-
vechar en facetas de mi vida personal y en
otras facetas de mi apoyo y trabajo dentro
del club que estan muy abandonadas y que
pienso pueden ser muy utiles en la conse-
cucién de los objetivos finales de esta aso-
ciacion. :

Ni ‘que decir tiene que he pasado
muchos y muy buenos ratos haciendo el

Ciclopedia. Os
aseguro  que
me he diverti-
do de lo lindo.
Quiero agrade-
cer especial-
mente la ayuda
de Héctor con
sus buenisimos
dibujos, que ha
sido el verda-
dero hilo con-
ductor de todo
lo que se
escribia. Asi,
dibujos como
el del ciclista
con armadura
y otros
muchos, han
entrado en los
anales del
Club, de Con-
Bici y algunos
hasta han sido
publicados en
revistas de
ciclismo.

Cuando alguien hace un trabajo
voluntario no lo debe hacer para colgarse’
medallas, sino.como un logro de sincera
satisfaccion personal. Creo que este ha
sido mi propdsito. Cuando uno pone ganas
y tiempo, al menos espera comprension en
los errores (que he tenido unos cuantos).
Generalmente ha sido asi. Muchas gracias
a todo el mundo. Gracias también a las
personas que, pese a todo, alguna vez me
han felicitado por mi labor (muchas gra-
cias a los cuatro). -

Estoy seguro que quien me supla lo
hard muy bien y, ademds, tendremos pro-
bablemente una nueva visién de las cosas.
Ni que decir tiene que puede contar con
todo mi apoyo.

Juan
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Avila-El Escorial >

Bonita excursién

Pasaremos por Navas del Marqués, Peguerinos y Abantos
Carlos Gamo 91 803 36 18

Todo/a socio/a que asista a una excursién est4 invitado/a a organizar una excur-

sién o actividad. Las excursiones se celebran en régimen de corresponsabilidad. 20 _C 0go lludo
8-9 Caiién del Rio Lobos Agosto La zona fresca de Guadalajara
Julio Donde hay de todo, menos lobos Se saldré desde Espinosa de Henares para tomar con la fresca la direccién nor-

te hacia la bonita localidad de Cogolludo con su magnifico palacio renacentista.
Entre acacias y luego pinos se llega hasta la importante localidad de Tamjon para lue-
go dirigirnos hacia-el embalse de El Vado, en donde nos daremos un batflito y dis-

Excursién por un paraje que todo cicloturista debe alguna vez visitar (algo asi
como los arabes con La Meca). Se pedalear un total de 80 kms. entre los dos dias y
F 1 i i . .

ede no da més detalles, asi que quien esté interesado que le Ilamel-:) ?pgs%p(;lz‘l c(;)lub frutaremos de la tranquilidad de la zona. Después nos encaminaremos hacia Huma-
- b 57 nes por carreteras con poco trafico y alli cogeremos el tren. La excursion tiene 64
Casillas ) kilémetros y un nivel medio.

Reunién anual en Casillas Javier 917 637 181

Elsay Pedro organizan la ya tradicional ruta-fiesta de Casillas de todos los afios. i
Se podra empezar el viernes o el sabado: Recorrido pintoresco. Casa gratis. Fiesto- Cuenca estival
tro y desenfreno el sabado por la noche. Piscina. Confirmar lo antes posible. Para La Cuenca encantada ’
més informacién Hamar a los organizadores.
Elsa y Pedro 913 201 691 Se saldrd el sdbado al medio dia para coger el tren a Cuenca, visitaremos la ciu-
N dad y con el atardecer saldremos hacia el noreste para entrar en una zona de pinos,
Montaiias y el ro mainico cataldn \ en donde buscaremos un sisito donde pasar la noche. Al dia siguiente visitaremos la
Hay que conocerla Ciudad Encantada, Ufia y el embalse de La Toba, para luego, volver hacia Cuenca de

nuevo por Buenache de la Sierra. Son 74 kilémetros para los dos dias.

Tierras agrestes del pirineo catalan y francés. Se va en coche a Camprodén. Ya Javier 917 637 181
en ruta se pasara por alto Emporda y la Garrotxa, pasos de montafia de aproximada-
mente 2.000 mt. de altura, cabo de Creus, Cadaqués, Figueres...venga Odiseos/as
dejar a Penélope con su bufanda y uniros a esta odisea mediterranea hacia el romé-
nico, las montatfias, las playas y los bosques.

Carlos y Javier 91 803 36 18 y 91 763 71 81

Tierras de Toledo

Santa Maria de Melque >

Cogeremos un tren a Toledo, y circunvalaremos la Ciudad Imperial, que no es

Propuestas de ultima hora: fea. Luego veremos algun castillo bien restaurado como el de Guadamur, o el de
1) Felipe quiere juntar gente para ir a Francia, unos 1diez dias a primeros de agosto. Montalban, que es el segundo mas grande de Espatta. Visitaremos la ermita de Mel-
2)Agustin propone a la gente que va a los Encuentros Cicloturistas irse luego todos junticos que, que es Visigtica, segin parece. Montalbén tiene una bonita plaza. Cog'emos el
a Asturias, entre una semana y dos, a decidir por el personal. Esto seria también a prime- , 3:;:21":;2?;:;g‘:;ig?;e‘flif;“:;f;ﬁzzz 2?:1‘;&“:;3&%‘: ::nlt‘;s Gl e
ros de agosto, pues los Encuentros acaban el 31 de julio. ’ Nacho 656 382 159

Las personas interesadas contactar en el club con Felipe y Agustin, respectivamente.

o)) &



Sierra Morena
Insélita

El tren hasta Linares para luego tomar una pequefia carretera hacia Bafios de la
Encina, con su impresionante castillo califal. Después nos adentraremos en un terri-
torio ausente de poblacién y de circulacién entre embalses y bosque bajo. Nos diri-
giremos posteriormente hacia Andujar para volver a coger el tren en Espeluy. Excur-

si6n tranquila, ideal para no iniciados, sélo 69 kilémetros para los dos dias. 27 JUNIO
Javier 91 763 71 81 Diapositivas
Almazan > Viaje a Murcia
Por campos de Soria Fede
En tren hasta Almazén para luego coger direccion castillo de Gormaz, el m4s
grande de la peninsula. Luego nos aproximarnos entre pequefias colinas hacia el pue- 25 Jutio 1 del Club
blo abandonado por el tiempo de Calatafiazor, uno de los m4s bonitos de la provin- Asamblea Mensual del Clu
cia. El final de la excursion serd en Soria capital, pero no sin antes contemplar los
heroicos restos de Numancia y ver la propia ciudad; que est4 llena de encantos y sor- 29 AGOSTO
presas. Un total de 119 kilémetros llenos de paisaje genuino. Asamblea Mensual del Club
Javier 91 763 71 81
Cuenca-Guadalajara 5 SEPTIEMBRE .
. Diapositivas Dos viajes en uno, j;Quién
Por sus embalses y castillos da mas?!
Saldremos desde la provincia de Cuenca, concretamente de Huete. Seguiremos Cabo de Gata y Rincén de Ademuz
en direccién norte hacia la zona de los embalses de Buendia y Entrepeilas, el llama- Juan
do "Mar de Castilla". También visitaremos el castillo de Auquix y la ciudad visigo-
da de Recépolis, capital del reino durante los tiempos de Leovigildo, pero el princi-
pal atractivo es el estreno en las rutas de "El Gran Emilio". Son s6lo 106 kilémetros. 1 2 SEFILELEES - . - "
Emilio 686 98 11 66 Diapositivas. Yo doy mis, jtres viajes en uno!
7 Sierra de Aitana, Cabriel y Jucar
Para toda persona interesada en salir los domingos de excursién en plan carretera .
0 montafia, Alfonso y Javier admiten sugerencias (91 560 3001 y 91 530 94 00) Antonio
——————————————————————————————————————————————————————————————————— 2 6 S E P T l E M B R E
Mm m Asamblea Mensual del Club

Todas las Actividades referidas en este apartado, tienen lugar en la §ede del Club:
83?2 Marcha urbana 84?2 Marcha urbana 85?2 Marcha urbana calle Campomanes nimero 13, 2° Izq., a partir de las 21 horas. A esa misma hora nos
Dia 2 de julio Dfa 6 de agosto Dia 3 de sept. f reunimos todos los martes. ‘ ' .
En las Asambleas Mensuales del Club trataremos temas relevantf,s y estdn abier-
Todas las Marchas urbanas parten a las 10:00 horas tas para que participéis todos los miembros y simpatizantes de Pedalibre.

de la Plaza del Angel Caido. (Parque del Retiro).
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