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. Pcdalibﬂ; informa

Decisiones de la Asamblea

1. JUNTA DIRECTIVA
El dia 7 de noviembre de 2000 se celebra-
ron elecciones a Junta Directiva. Se presenté
una Unica candidatura que salié elegida con
el siguiente resultado:

- Votos a favor: 28

- Votos en contra: O

- Votos en blanco: 2
La nueva Junta estd compuesta por los si-
guientes miembros: :

- Presidente: Juan Merallo

- Vicepresidente: Javier Pou

- Tesorero: Gonzalo Larrauri

- Secretaria: Mayte Fernandez

- Vocal: Ifaki Dfez

2. CAMBIO DE DENOMINACION

Una vez que los Estatutos de Pedalibre han
sido definitivamente revisados y aprobados,
sélo falta cumplir una serie de trémites buro-
créticos para que el Club se convierta defi-
nitivamente en Asociacién. La documenta-
cién ya estd preparada y, una vez presenta-
da en los organismos autonémicos corres-
pondientes, en mes y medio nuestro club
pasard a denominarse «Asociacién
cicloturista PEDALIBRE de usuarios de la bi-
cicletan.

3. Asamstea DE «CoN Bicw

La fecha propuesta para la préxima reunién
de Con Bici en Madrid es la del 23 de marzo
de 2001. El lugar de reunién: el local de
Ecologistas, situado en la C/ Marqués de
‘Leganés.

4. MARCHAS URBANAS

Las marchas urbanas cambian su denomi-
nacién y su propdsito: leed el articulo que se
ha introducido en este nimero para
informaros. '

5. ENCUENTROS CICLOTURISTAS «MADRID
2001»

Luis Criado ha presentado, en colaboracién
con otros miembros de Pedalibre, el proyec-
to de los Encuentros Cicloturistas que nues-
tro club se propone organizar para el mes
de julio del afio 2001. Un proyecto que abar-
carfa no sélo nuestra comunidad, sino tam-
bién la comunidad de Castilla-La Mancha y
cuyo recorrido se puede consultar en la p4-
gina web del club.

Resulta obligado hacer una mencién al
logotipo de los Encuentros que Cardos Gamo
present6 el pasado dia 12 de diciembre en
la reunién semanal del club. Un trabajo chu-
lo, muy original y, como diria Manguifia...
«mu profesional». Gusté a todo el mundo.

Mayte. Secretaria Junta Directiva
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INFORME

Resumen de. los datos de las encuestas re-
cogidas el Dia Sin Coches

El pasado dia 22 de septiembre se celebré
en Madrid el Dia sin coches, organizado por
el Ayuntamiento de Madrid a iniciativa del
Parlamento europeo. Este evento se celebré
también en ofras ciudades espafiolas con
diferentes resultados. Nuestro Ayuntamiento
mantuvo cerradas al tréfico privado un ni-
mero determinado y pequefio de calles de la
zona de la almendra central, Casa de Cam-
po y del distrito de
Villaverde en horario
de 10 a 14 horas.
Durante esas cuatro
horas, los Unicos ve-
hiculos motorizados
que podian circular
por las zonas corta-
das eran los transpor-
tes colectivos (auto-
buses), taxis y
motocicletas. Las zo-
nas cortadas fueron
por lo fanto tomadas
por peatones, ciclistas, patinadores y cual-
quier persona a la que se le ocurriera circu-
lar en-cualquier “invento” que no tuviera
motor.

El Ayuntamiento, asociaciones y los medios
de comunicacién calificaron la jornada
como un éxito, al producirse ese descenso
en el ndmero de vehiculos a motor privados
que ese dia dejaron de circular. Se ha hecho
mucho hincapié en que los madrilefios hi-
cieron caso a la “llamada” de no sacar el
coche ese dfa y que este tipo de acciones se
tienen que seguir promoviendo desde los
responsables de las instituciones. Paralela-
mente a este evento el Ayuntamiento quiere
poner en marcha un Pacto por la Movilidad

en Madrid donde se trabaje conjuntamente
desde la administracién con representantes
de transportisias, taxistas y asociaciones de
vecinos, ecologistas, de peatones y de ci-
clistas, a través de unas Mesas sectoriales
para mejorar la movilidad en la ciudad.

Respecto a la bicicleta, el dia 22 los sindica-
tos mds representativos organizaron una mar-
cha en bici y Pedalibre monté un punto in-
formativo y de encuentro en la Puerta del Sol
para fodo el que ufilizara la bicicleta ese dia.
Se divulgé a través de carteles, folletos y
tripticos; de los medios de comunicacién es-
critos y por la televi-
si6bn  (programa
“Madrid Directo”
emitido el dia 21
durante la transmi-
sién de imagenes de
la manifestacién en
bicicleta de esa tar-
de-noche). El gan-
cho del puesto fue la
divulgacién de que
se harfan regalos
‘ para los ciclistas,
tanto de avituallamiento, como revistas,
distanciadores, pegatinas, etc. Se aprovechd
para recoger firmas af objeto de solicitar la
creacién de mayor infraestructura para cir-
cular en bici porla ciudad y se hicieron unas
encuestas, para conocer la opinién de
fos que utilizaron la bicicleta ese dia.

Las preguntas realizadas fueron cuatro en
forno a:

1. La procedencia de los ciclistas.

2. Siel recorrido de ese dfa era habitual
para ellos —en cualquier medio de
transporte- o era extraordinario por el even-
fo.

3. La frecuencia de uso de la bicicleta en la

ciudad.
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4. Laintencién de uso de la bici con la crea-
cién de mayor infraestructura. -

La explotacién de los datos, nos da los si-
guientes resultados:

PROCEDENCIA DE LOS CICLISTAS. RESULTADOS.
A. Un 30% de los encuestados procedian de
fas zonas cortadas al tréfico y
mayoritariamente a los distritos mas cerco-
nos a la Puerta del Sol (Centro y Salamanca)
B. Un 17% procedian de las zonas limitrofes
a las calles cortadas. ‘

C. Un 29% procedian de distritos de la zona
sur de Madrid.

D. Un 3% acudfan desde la zona este de
Madrid.

E. Un 10% accedié desde la zona norte.

F. Un 10% accedié desde otros municipios y
llegé a Madrid en la red de Cercanfas.

Lo mds significativo es que la mayor parfe
de las personas que se acercaron
al puesto ese dia, procedian de las 4reas
cortadas al tréfico y de la zona limitrofe, esto
es un 47 % de los encuestados, lo cual es
bastante légico. También es significativo que
de distritos distanciados del centro, sitos al
otro lado del o, como Latina, Carabanchel,
Usera o Puente de Vallecas, accedieran mu-
chos ciclistas al puesto de la Puerta del Sol.
Esto, nos debe hacer pensar que, cuando se
dan condiciones favorecedoras para la cir-
culacién en bicicletq, los ciudadanos no tie-
nen tanto en cuenta el relieve, el desnivel o
distoncias medias para desplazarse en bici-
cleta.

AREAS URBANAS (DISTRITOS) %
Zonas cortadas al tréfico: 30
Zonaslimitrofes:17

Zonasur: 29

Zonaeste: 3

Zonanorte: 10

Oftros municipios: 10

FRECUENCIA DE ESTE RECORRIDO.

Como podemos ver, la mayoria de los
encuestados no estaban realizando un
recorrido habitual, sino que el acontecimiento
del Dfa sin coches es lo que les animé a
pasear ese dia por la zona en bicicleta.

FRECUENCIA EN EL USO DE LA BICICLETA.
Un dato que nos interesé conocer era si los
ciclistas que por alli pasaron utilizaban la
bicicleta para desplazarse habitualmente o
si mas bien la utilizaban para hacer deporte
en dias festivos o en su tiempo libre. Estos
han sido los resultados:

- Nos ha sorprendido agradablemente sa-
ber que la mayorfa de los encuestados
utilizan la bicicleta a lo largo de la semana'y
que los que no la utilizaban nuncay se ani-
maron ese dia por la ausencia de tréfico, no
eran tanto como a priori pensébamos.
- Un 36% de los encuestados, afirmaron que
la cogfan diariamente para desplazarse a sus
lugares de trabajo, estudio, ocio, etc. Un
41% utilizaban la bicicleta entre 2 y 3 dias,
3y 4 dias y festivos. Y un 22% ofirmaron
que no la cogfan nunca en la ciudad y que
se animaron ese dia ante la ausencia
de tr4fico rodado por las zonas cortadas al
trafico.

FRECUENCIA DE USO DE LA BICICLETA (%)
Diariamente: 36%

3 /4 dias : 8%

2/3 dios : 6%

Festivos: 27%

Nunca: 22%

INTENCIONALIDAD DE USO CON MAYOR IN-
FRAESTRUCTURA. Un dato importante a la hora
de potenciar el uso de la bicicleta en Madrid
serfa la creacién de una red de carriles bici,
enfendidos estos como vias mds seguras para
los ciclistas y que tengan como obijetivo co-
municar zonas como parques, polideportivos,
acceso a estaciones ferroviarias, centros de

EO,

estudios, etc. Resulta muy significativo que
el 90% de los encuestados respondiera que
utilizarfa frecuentemente la bicicleta si se
mejorasen las condiciones para circular con
este medio de transporte por Madrid . Si a
esto afiadimos el altisimo nivel de participa-
cién del Dia de la bicicleta, celebrado el pa-
sado dia 8 de octubre, donde, segin el Ayun-
tamiento, participaron 650.000 ciclistas,
podria pensarse que con mayores medidas
de seguridad, infraestructura adecuada, pro-
mocién y educacién vial, el uso de
la bicicleta en una ciudad como Madrid no
setfa ya una utopia.

UsSO EN RELACION A MEJORA DE INFRAES-
TRUCTURA (%)

St la utilizarfa més: 90%

No la utilizarfa més: 4%

No les incentiva la infraestructura: 6%

Carmen

Ciclo 2dode

Desde estas pdginas quiero dar las gracias
a Andrés, de la tienda de bicis
Ciclo Work por su desintere-
sada colaboracién con
Pedalibre al donar una caja
entera de distanciadores para
que los pudiéramos regalar a
los ciclistas durante el Dia Sin
Coches, en el puesto que fuvo
Pedalibre en la Puerta del Sol.

Aprovecho para recordar que
en Ciclo Work {Saavedra
Fajardo, 18) los socios de
Pedalibre fienen siempre un
10% de descuento. Y es que
Andrés, como buen ciclista,
valora nuestro trabajo y nos
lo premia con estos descuen-

tos y con un frato exquisito a nuestras queri-
das bicicletas.

Juan

Rutas Urbanas

Nuestras queridas «marchas urbanas» cam-
bian de nombre y, si se puede decir asf, de
«contenidon. Lo que se va a infentar es pro-
poner (y, claro estd, realizar) unas «rutas ur-
banas» més lidicas, dejando el lado
reivindicativo para el proyecto conocido
como «masa critican. De esta forma, las nue-
vas rutas urbanas serfan una especie de ex-
cursién urbana que podria prolongarse mas
allé de la hora de la comida del domingo
con el fin de sacarle a nuestra comunidad
todo su «jugon, sin tener que limitarnos, por
el horario, a lo que es la capital.

Ahora sélo faltan vuestras propuestas para
que nuestras rutas tengan una vida larga y
saludable. Animaros.

Mayte




Concurso Literario

- Podra concursar cualquier persona, socia
o no de Pedalibre.

- El trabaijo literario podrd seren prosa o en
verso. Tendré como tema principal la bici-
cleta en cualquiera de sus modalidades: ur-
bana, cicloturista, ciclodeportista,
reivindicativa...’

- Los trabajos tendrén una extensién maxi-
ma de 3 folios por una cara a doble espa-
cio. No habré extensién minima. La mayor
extensién de los trabajos no lleva implicita
una mayor posibilidad de éxito.

- Los trabajos no habrén sido antes publica-
dos por Pedalibre u otro grupo de ConBici.
- Los trabajos se entregarén impresos por
ordenador o mecanografiados y no inclui-
rén ningdn dato aparte del titulo, e irén me-
tidos en un sobre con la siguiente direccién:
Asociacién Pedalibre, Ref.: Concurso litera-
rio, C/ Campomanes, 13, 2° izq. Madrid
28013. Deniro de este sobre se incluird, a su
vez, otro sobre cerrado con, solamente, el
nombre de la obra escrita en el exteriory los
datos personales del autor en el interior. Si la
obra no tuviera nombre o fitulo, entonces se
escribir en el sobre las primeras palabras
de la obra, por ejemplo “lba yo un dia en mi
bici, cuando de pronto...”

- La fecha de recepcién de originales finali-
zard el 15 de mayo.

- Eljurado, formado por cince miembros de
Pedalibre, elegird un primer premio consis-
tente en 30.000 pesetas y dos accésit con-
sistentes en sendos lotes de libros relaciona-
dos con la bicicleta. Se podré decidir algon
otro premio peculiar, si la calidad de las
obras asf lo requiriera.

- Los miembros del Jurado no podrén parti-
cipar en el concurso.

- Con los escritos cuya calidad quede con-
trastada por los miembros del jurado, ga-
nadores de premio o no, se editaré un libre-
to para repartir gratuitamente a todos les par-
ticipantes de los Encuentros de Cicloturistas
y Ciclistas urbanos 2001, a celebrar en la
Comunidad de Madrid en el mes de julio de
dicho afo (para mds informacién contactar
con Pedalibre). Asimismo, se mandard un
ejemplar de este libreto a cada uno de los
participantes, hayan sido incluidos o no sus
textos. Ademds, al ganador del primer pre-
mio y a los ganadores de accésit se les harg
entrega de cinco ejemplares.

- Los partficipantes autorizan a Pedalibre la
difusién de los escritos en dicho libreto y la
revista Sin Prisas.

- No se devolveran por correo los originales
de las obras. Si alguien tuviera interés en
recuperarlos podr4 hacerlo personalmente
en la sede de Pedalibre, previa idenfifica-
cién.

- La participacién en el concurso implica la
aceptacién de las presentes bases.

Asociacin Pedalibre

Texto de Ref.: Concurso literario
la obra

Madrid 28013

Cf Campomanes, 13, 2°izq.

. Datos
personales

)

del autor

Sobre cerrado
con el nombre
dela obra
escrito fuera

Anecdotario

En la pégina 396 del Tomo | de la «Historia de la Filosoffa» de Bertrand Russell, aparecen dos
columnas en las que establece un paralelismo entre algunos conceptos manejados por Marx
y posteriores, y otra columna con conceptos manejados por San Agustin.

Nosotros hemos decidido afiadir una tercera columna
que sonrefr o refr, se hace, pero, pa na, no, lehl»

Allé va:

con conceptos bicicleteros. «Si hay

La Iglesia Universal La Internacional

ConBici y su reunion anual

El Mesias El Marx

Las viejos idedlogos de la bici, no
los olvidaremos jamés.

La Iglesia (a secas) ElPartido Comunista

Pedalibre, que es casi ecologista

El Segundo La Revolucién

Advenimiento

Las Marchas Urbanas los domingos
por la mafiana. Todo un madrugén.

‘El Infierno

El castigo de los capitalistas

Los atascos de los automovilistas

El Nuevo Milenio El Estado Comunista

Los maravillosos viajes cicloturistas.

El Dia de Navidad El 1° de Mayo

El Dia del Socio, que si en bici, que
no a caballo.

Los concilios

Los congresos del partido

Las asambleas de los martes, en las
cuales se discute a brazo partido.

La Biblia El Manifiesto Comunista

El Sin Prisas, jToda una revista!

En fin...

Gloria, Josu y Agus

Pedaleo contra picotes

Una cafa de cerveza, unos
cacahuetes o unas onzas de
chocolate no sélo pueden arrui-
nar nuestra silueta, fambién ele-
var nuestro nivel de colesterol o
de lipidos. Hay ciertos produc-
tos que son auténticas bombas
hipercaléricas y que para que-
marlos requieren un gran esfuer-
zo: 100 gr. de chocolate precisa
87 m. dando pedales para ba-
jor sus 550 calorias. Vea otras
equivalencios.

Nacho




“feguro” que te interesa

Para las personas que montamos en bici
habitualmente, la seguridad es muy impor-
tante. El riesgo de tener algin accidente, bien
sea en la ciudad o en carrefera, es grande.
A mi parecer, existen principalmente dos fac-
tores que contribuyen a que asf sea: el pri-
mero es la actitud de los conductores de ve-
hiculos a motor; desgraciadamente, no son
muy condescendientes con los usuarios de
la bicicleta. El segundo se basa en las im-
prudencias que, en cierfas situaciones, co-
metemos los ciclistas al circular. Ademas,
tampoco hay que olvidar que, en ocasio-
nes, las circunstancias meteorolégicas o
ambientales no ayudan a que la circulacién
en bicicleta sea una actividad segura.

Es cierto que todos intentamos por diferentes
medios (uso del casco, de reflectantes y lu-
minosos, de refrovisores, efc.), evitar esos po-
sibles accidentes. Pero los dos factores de
riesgo a los que he hecho referencia ante-
riormente siguen existiendo y, en consecuen-
cia, la posibilidad de sufrir algin accidente
estd presente continuamente. Y, al final, qué
ocurre si éste se produce?.

Normalmente, si tenemos un seguro de ho-
gar coniratado a nuestro nombre, el riesgo
de sufrir algin accidente, y si éste se produ-
ce, su posterior cobertura estdn mdés prote-
gidos debido a que, normalmente, dentro
de ese seguro existe una clusula de "pro-
teccién juridica” por la cual, si el asegurado
sufre algin dafio, perjuicio o lesién, el se-
guro contratado pone a su disposicién la
ayuda juridica necesaria, en cualquier ins-
tancia y sin coste adicional alguno, para
realizar los trémites de reclamacién de da-
fios oportunos. Asimismo, este tipo de segu-
ros de hogar contienen una cléusula de "res-
ponsabilidad civil familiar" en la cual

se es- I

tablece que el seguro contratado se harg
cargo de la indemnizacién que se deba sa-
tisfacer a un tercer perjudicado por los da-
fios o perjuicios que se le hayan causado
por causa de, entre ofras, la practica de cual-
quier deporte y como usucrio o propiefario
de bicicletos.

No obstante, la existencia de un seguro de
las caracteristicas que he expuesto no es su-
ficiente pues, por lo que respecta a la clgu-
sula de "proteccién juridica” no queda ex-
presamente establecido que se pueda recla-
mar una indemnizacién por dafios produci-
dos en un accidente causado por el con-
ductor de un automévil.

La Unica referencia dentro de la redaccién
de la cldusula citada en la que podria in-
cluirse la posibilidad de actuar en el supuesto
en que ese accidente se produjera dice asf:
‘reclamacién de dafios causados por terce-
ros actuando como particulares en su vida
privada"; que de las cldusulas hacen, serfa
dificil alegar llegado el caso.

Analizado el punto anterior, viendo que un
seguro de hogar no cubre totalmente el ries-
go que tenemos al circular en bicicleta, me
he informado, a través de compaieros de
trabajo y de compaiieros de Pedalibre {gra-
cias Josu, por tu especial ayuda en este
temay), de la existencia de ofro tipo de segu-
ros que han sido creados especialmente para
gente como nosotros: gente que circula en
bicicleta de forma habitual y que, si tienen
un accidente, deben contar con una cober-
tura especial, diferente a la de otro tipo de
accidentes.

Aungque estoy segura de que existe una va-
riedad mayor, he estudiado concretamente
los seguros para ciclistas que ofrecen tres
compaiifas aseguradoras: Winterthur, Fiact
y Action Team.

Al principio, busqué dnicamente compaiias
que ofrecieran un seguro colectivo, con el
fin de exponer en la Asociacién la posibili-
dad de que fuera Pedalibre, si hubiera acuer-
do de los socios en la asuncién de la cuotaq,
la tomadora del mismo. Sin embargo, tam-
bién existen compaiifas que ofrecen seguros
individuales con unas condiciones particu-
lares interesantes, como se verd.

A mf, personalmente, me gustarfa inclinar-
me por el seguro colectivo, pues el mismo
cubre tanto las actividades que se pudieran
realizar con Pedalibre (en excursiones pro-
yectadas por algén miembro de la Asocia-
cién) como las individuales (circular un dia
de diario en bicicleta por Madrid, por ejem-
plo). El mayor héndicap que tiene el seguro
colectivo que os presento en este articulo es
la cuantia de responsabilidad civil cubierta:
diez millones de pesetas. Una cantidad que,
en caso de que fuéramos responsables de
un accidente y en el mismo se produjeran
victimas mortales, no seria suficiente para

cubrir la posible indemnizacién que se re-

clomara.

Entre los seguros individuales, me inclino por
el de Winterthur, por la amplitud de su-
puestos que cubre y por la cuan-
tia de la responsabilidad ci-

vil predeterminada: veinti-
cinco millones de pesetas.
Dentro de los
incovenientes que le
veo a este seguro, se
encuentra el de la
asistencia juridica: si
bien disponemos de la
ayuda legal y profesio-
nal necesaria si somos
culpables de un acci-
dente, no hay ningu-

na referencia dentro de

las cldusulas del con-

trato de este seguro a la posibilidad de reci-
birla en el supuesto en que seamos victimas
de ese mismo accidente.

No obstante, no hay que olvidar que en todo
contrato que se precie, y en los de los segu-
ros mds si cabe,; existe una 'letra pequena"
que hay que analizar “con lupa'. Y aquf es
donde falla el seguro que comento. Un ejem-
plo: como veréis mas abajo en el cuadro
adjunto, se cubren por este seguro los gas-
tos de hospitalizacién... siempre que el pla-
zo de la misma sea mayor a un dia.

El seguro que menos me gusta es el de Action
Team pues, a pesar de que cubre supuestos
tan interesantes como el de robo o pérdida
de bicicletas, existen excepciones a esos su-
puestos tan "sangrantes’ como la que la
transcribo literalmente: "los robos resultantes
de que la bicicleta haya sido dejada sin vi-
gilancia en un lugar poblico o en un local
puesto a disposicién de varios ocupantes”.
Ofro inconveniente que le veo a este seguro
es que la responsabilidad civil cubierta es
muy pequefa: cinco millones de pesetas,
siendo el precio del seguro muy similar ol de
Winterthur, que, por conira, cuenta con una
cobertura mucho mayor.

(Continéa en pdgina 12)



LA SARTEN

De c6mo sacar una sartén de las alforjas
nos demuestra la teoria del caos

No ha mucho que ocurrié lo que voy a
narraros: En un lugar cerca de los Pirineos,
en el verano del 2000, halldbanse tres infa-
tigables, osados y aguerridos via-
jeros, pertrechados con ligeras
monturas y no tan ligeras alfor-
jas, dispuestos a descansar, en
un pequefio pueblo, en las cer-
canias del macizo del monte
Canigou. Para ello habian al-
quilado una pequefia parcela en
un  pequefio camping;
hallébanse dispuestos a prepa-
rar una suculenta cena, pues
estaban hartos de galletas y de
frutos secos; en el horizonts se
podia percibir la luz del crepts-
culo y ya la noche daba paso a
las incipientes estrellas, cuando
las pequenias farolas del cam-
ping se iban encendiendo pau-
latinamente.

En ese momento uno de los via-
jeros se levanté para coger una
sartén que hacia falta para pre-
parar la cena, cudl no serfa el
asombro de éste que os escribe,
cuando sus ojos vieron lo que
ocurrié. minutos mds tarde. El
vigjero fue hacia su bicicleta con
paso firme y seguro, se acercéd a
la parte trasera de su montura y
procedié a refirar unos elésticos
que sujetaban un amasijo de
bolsas que pendian en el vacio, en una des-
concertante mezcla de formas y voldmenes,
éstas, cual carne fldcidas y colgantes apre-

tadas por fajas invisibles al retirar los elasti-
cos salieron lanzadas, despedidas
radialmente, como si una fuerza electromag-
nética las impulsara a distancias
equidistantes del origen de partida o sea del
portabultos, llendndose en pocos segundos
la pequefa parcela de terreno, de formas
cuasi orgénicas que mds parecia aquello un
campo de sandias y melones que una par-
cela de un camping.

Para mi asombro el viajero no le dié impor-
tancia ni a la distribucién de sus bultos ni al
desorden generado por ellos, es mas, pro-

cedi6 seguidamente a retirar las fuertes co-
rreas que cefifon la apretada alforia dere-
cha, nunca, hasta ese momento nadie vio
lo que seguidamente acontecié, al retirar la
tranca de la dilatada alforia, como si de una
reaccién nuclear fuera, mas bolsas que se
hallaban en el interior de dicha alforja ex-
plotaron, salieron despedidas sin orden ni
concierto, en un radio de unos 3 metros,
aquella energla liberada demostraba la cons-

tante de Boltzmann de una manera sencilla
pero a la par clara y simple, esa espontanei-
dad y de los elementos (véase bolsas) cual

-
&tomos demostraron claramente la formula:
S = kxlog W que nos dice que la S designa
la entropia, que es el indicador de los cam-
bios producidos esponténeamente en la na-
turaleza, k la constante de Boltzmann que
multiplica al logaritmo de W, que es una mag-
nitud relacionada con el desorden, efectiva-
mente en pocos segundos en un pequefio
camping a las faldas del Canigou la esen-
cia de la fisica y sus misterios nos fueron
revelados sin nin-
guno compleji-
dad, mientras na-
die de los que es-
tabamos alli se
atrevia a dar ni un
paso para no rom-
per esa belleza,
ese desorden inar-
mébnico en que se
habia convertido
la parcela pues
era curioso todo
era un revuelto de
formas y volume-
nes de los mds
variopintos colo-
res pero todo den-
tro de la misma
parcela guardan-
do de alguna ma-
nera con respecto
al resto del cam-
ping un orden,
mientras todo esto
sucedia, el viajero
impertérrito, pro-
cedia a meter la
mano hasta el fon-
do de la flécida y
vacia alforja para
sacar sonriente ...
una pequefia sartén.

Carlos Gamo



(Viene de la pégina 9)

A contfinuacién os relaciono en una tabla los diferentes supuestos cubiertos por cada uno de
los seguros que he analizado con el fin de que os sea més fécil examinarlos y decidir si os
interesaria contratarlos. Espero que os sean Utiles. Personalmente, sigo pensando que serfa
una buena idea contratar un seguro colectivo. Seguiré estudiando esa posibilidad de forma
que pueda llegar a encontrar una opcién lo més 6ptima posible por lo que se refiere a dos
factores importantes: el coste del seguro para el socio y la cobertura de responsabilidad civil .

asegurada.

Mayte. FIACT ¢
WINTERTHUR (Colectivo: ACTION TEAM
(Individual) contando con +- (individual)
200 socios)
COBERTURA
- . No se dispone de ’
Responsabilidad civil: | 25.000.000 pesetas romdisn 5.000.000 pesetas
Gastos médicos y de : . No se dispone de
 hospitalizacion: 3.000 pesetas/dia e rnacicn 100.000 pesetas
I . No se dispone de ] :
Transporte de heridos: incluido inf con Incluido " ﬂ;} )
S v At g f\bsedlsmle(:b . : A . R ? g’ ,“'r.‘ B At
Cirugia plast@ estética:|  500.000 pesetas informacion No hay informacién
. - - No se dispone de s : : Cl d l , !
Invalidez parcial: Un baremo . . No existe informacion {
i . _iformecitn_ I_a Via Verde del Litora
meldezios: | 3500000 pesetes | NoSe NS SRp—
validez totel S as informacion b Al La Via Verde del Litoral es la reconversién me resulté un poco fantasmagérica, todavia
Fallecimiento: 1.000.000 pesetas No se dispone de No existe informacién del ferrocarril que intentaba unir Huelva con de noche, con sélo dos que dormian en ban-
| informacion Ayamonte, en la frontera con Portugal, pero €os, con una arquitectura surefia que no ca-
et ; 100.000 pesetas nunca se hizo el puente sobre el Guadiana saba con esa oscuridad cargada de hume-
Indemnizacion - o No se dispone de i P ' 9
pérdida o mbg:or No existe informagion informacién (Franquicia de y este ferrocarril, deficitario, quedo sin uso, y dad, de rocio y silencio.
S 15.000 pesetas) posteriormente, sus vias fueron levantadas
Asistencia 24 horas: Incluida No se dispone de Incluida para dejar un carril por donde vayan ciclis- Dimos una vuelta por Ayamonte y desayu-
lMOﬂh&}C!él’l tas y paseantes. namos. Intentamos ver Portugal en la dis-
S6lo en ef supuesto En cualquier caso _ » T tancia pero una fuerte niebla impedia ver
Asistendia juridica: de que exista (seamos o no Incluida en el limite de Nos atrevimos cuatro valientes el pasado incluso el Guadiana. Muy cerca de la esta-
' responsabilidad civil wlpa.g:fldel Responsabilidad civi 1 puente de la Constitucién, a pesar de los ¢ién de autobuses queda el esqueleto de la
acd e—)_ ronésticos de lluvia. Cogimes un autocar antigua ferroviaria, de donde, l6gicamente,
PRECIO 5.000 pesetas/afio +9 ge Socibus, de la linea N?adrid-Aycmonte sale la via verde. El primer tramo es real-
-~ o, . 1 ’ -
SE(;-S-RO' 4.988 pesetas/aio /°"V'A; (&5('X).+9% 4.725 pesetas/aio que hace el recorrido por la noche, por ga- mente bello, pues recorre la marisma de la
: con franguicias) nar tiempo y no desesperamos de dia en un Tierra Llana de Huelva.

EQ,

recorrido que dura siete horas y media. Lle-
gamos a Ayamonte a las 7,30, y la estacién

La marisma es un ecosistema propio de tie-

E®,



rras llanas que quedan parcialmente cubier-
tas o descubiertas seglin suba o baje la ma-
rea. Este terreno puede extenderse durante
kiltbmetros, como en este caso pues el mar
ni siquiera lo intuimos entre la niebla y la
distancia.Esta ruta debe ser muy diferente,
con el fradicional calor del sur, pero en este
caso la temperatura era agradable (15° C),
y el cielo totalmente cubierto le daban al pai-
saje un tono britdnico, del paramo de
Poldark o de la campifia dublinesa. Llega-
mos a un curioso ingenio en mitad de la
marisma, un molino que aprovecha la fuer-
za de la mareas para moler el grano. Bajo el
pretencioso nombre de Centro de Interpreta-
cién «El hombre y la marisma» no encontra-
mos mds que un bajo edificio con un letrero
que anunciaba la llegada del gufa sébados
y domingos de 11 a 13. Esperamos hasta
las 11710 pues estabamos en un festivo, dia
de la Constitucién, pero la poca afluencia
de piblico parece que hace estragos.

Tras varios kilémetros de via ligeramente
embarrada, y esperando en cualquier mo-
mento la llegada del perro de los Baskerville,
abandonamos la marisma y entramos en fie-
rra més firme, en la que nos sorprendieron
autenticos lagunas de pléstico blanco bajo
el que se cultiva el conocido fresén de
Huelva. Hileras e hileras de pequefios ar-
mazones, a veces de un par de palmos, para
la planta solo, en un paisaje bastante solita-
rio, que nos imaginamos repleto de jornale-
ros en época de cosecha. Luego nos dijeron
que ya estén recogiendo algunas varieda-
des, que deben ser extra ultra tempranas por
lo menos. Por esa linea llegamos o comer
algo a Lepe, preguntdndonos si fendriamos
que entrar especialmente serios. No descu-
brimos el motivo que les ha hecho famosos
aunque més bien tendriamos que preguntar
en los pueblos vecinos, seguro que mucho
mds dispuestos a contar el origen de esa fama
que tiene los leperos. El pueblo en si nos

agradé, un pueblo tipico andaluz, grande,
con poblacién crecida gracias a las ganan-
cias del fresén. Allf comimos un poco y
reiniciamos la marcha, que en diciembre
anochece antes de las seis de la tarde. La
idea era ir hasta Gibralen, pero eso eran
29 km. por pista de tierra embarrada. A
poco de salir de Lepe estan de obras y la via
queda cortada abruptamente. No fue poca
cosa subir la bici porlos terraplenes de obra,
empujando la bici entre tres o incluso los
cuatro. Luego la via empezé a recorrer ex-
tensos naranijales, bien vallados.

Llegamos a Cartaya, nueve km. més allg, a
eso de las fres, y pensamos que, aunque con
esfuerzo, nos convenia llegar hasta
Gibraleén para dormir. Quedamos en to-
mar un tentempié y luego seguir, pero en
eso se puso a llover, y qué manera de llover.
Lluvia y més lluvia nos llevé a intentar cono-
cer la oferta de pernocta. Al final consegui-
mos dos habitaciones dobles a 3500 cada
una, y nos quedomos con ellas. Se inclufa
un garaje para las bicis, claro. Nos queda-
mos paseando por Cartaya que tiene un
castillo bien rehabilitado, una iglesia y un
casino curioso. Cenamos en la Blanca Pa-
loma, rico y bueno, y nos fuimos a dormir a
eso de las once, que en el bus no se duerme
apenas.

Al dia siguiente amanecié nublado y ame-
nazante, y nos pusimos en marcha a eso de
las nueve. La via discurre por extensos na-
ranjales, y bajo una luz grisGcea hicimos un
poco de robaperas, que ya se sabe que asf
la fruta sabe mejor. Pero a eso de las once
empezb no a llover sino a diluviar. Nos en-
contramos con las obras de la nueva auto-
pista Huelva a Ayamonte y Portugal, que
ahora si que han hecho puente, y pudimos
recorrer el enorme asfalto de la autopista sin
pintar siquiera. Sin dejar de llover consegui-
mos llegar a un camino paralelo a la via de
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-nuevo, por el que se iba mdas répido, y lue-
go, tras pasar un hermoso puente de hierro
sobre la chocolateada superficie def enorme
rio Odiel, a Gibraleén, villa grande y mo-
numental donde termina la via verde.

Nos refugiamos en la sala de espera del fe-
rrocarril Huelva-Zafra y esperamos a que
escampara, pasaron ho-
ras en las que nos atacd
la nostalgia y la triste suer-
te de estos ferrocarriles.
Sélo dos trenes al dfa su-
ben hacia la extremedia
Zafra. Cualquier dia sus-
penden el servicio y se cie-
rra, otra mds, esta linea.
Bueno, en realidad nos
dijeron que desde Jabugo
ya no pasa el tren, y que
RENFE tiene contratado
un bus para llevar los via-
jeros hasta Zafra, al me-
nos en invierno, por peli-
gro de derrumbamientos.
Quizé estamos tan solo
ante la desaparicién de un
ferrocarril de primera ge-
neracién, y pronto tendre-
mos los de segunda ge-
neracién, tipo AVE, en los
que finalmente dejaran
montar las bicis, pero esto
es muy discutible, los
AVES, ademds de cortary
dividir el ferritorio, nunca
pararén en los pueblos -
pequefos. Nos fuimos a
Huelva a'la tarde, cuan-
do algin claro se dejaba
ver, con la sensacién, al
menos por mi parte, de .
que muchos regionales ..
estén condenados, y que
deberfamos usarlos, por

mas que no podamos cambiar esta tenden-
cia hacia la extincién, aunque solo sea un
acto testimonial: cudnta historia de este pafls
va a morir con ellos.,

Nacho
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Sierra Morena e
Por tierras de Andujar y Linares.

Saldremos de Andujar y nos dirigiremos hacia la sierra de este mismo nom-
bre pero sin adentrarse mucho. Después de pasar cerca del pantano de Jandula nos
desviaremos hacia Bafios de la Encina y acabaremos en Linares. Tendremos la opor-
tunidad de ver paisajes de interés y tomarselo con calma, ya que el kilometraje total
sera de 60 -70 km.

Francisco 667 917 658
La sierra de las Cuerdas
Algo diferente

10 - 11
Febrero

Vamos en tren a este enclave conquense, de poca dificultad y sélo 40 kms. al
dia. Veremos sitios tan sugerentes como los pueblos de «Campillo Paravientosy,
«Villar del Humo» o «Carboneras de Guadaza6n», el puerto de «La Muela» o la
cueva del «Abrigo de la Pefia del Escritoy. Pasaremos por los desfiladeros creados
por el rio Cabriel todavia joven. En fin, una maravilla para los sentidos.

Juan 914 335 651

17 -18
Febrero

Preparando los encuentros

. Un recorrido espectacular.

Para recorrer lo que seran los IX encuentros, he agrupado en dos fines de
semana la mayor parte del circuito. Salen etapas de 70-80 km. diarios, lo que no es
mucho... ni poco. 1*excursién: Madrid-Guadalajara en tren de cercanias. Guadalajara
-Tamajon-Majaelrayo, el primer dia y Majaelrayo-Cantalojas Riaza, el segundo. La
vuelta desde Riaza sera en autobus, y habra que gestionar el transporte de las bicis.

Luis Criado 629 546 611
4-25 Pedalibre en Carnayal

Febrero

Disfruta de la carne

Como ya va siendo tradicional, pedalibre celebra con excelente humor el
Carnaval. Antes de las penurias de la Cuaresma es bueno que te pases por el cluby
te informes, que los tiros van de fiesta, o de visita a los Carnavales de una cercana
localidad. No te lo pierdas. Se ha hablado ultimamente de hacer una bicifestacién

masiva.y festiva.

Pedalibre 915 411 071

1
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El vallle del Guadalquivir
El lego andalusi

22 quincena
Febrero

Se trata de unviaje de una semana por el valle mas fértil de nuestra geografia,
fruto de lo cual encontramos en €l la confluencia de muchas culturas, seguramente
atraidas por la capacidad agricola y el benigno clima. Pedalearemos entre olivos y
bosques de chopos; entre castillos, ciudades bulliciosas y pueblos de casas encala-
das. Un viaje para el disfrute de todos los sentidos.

Marzo _
Cogeremos un tren a Toledo, y circunvalaremos la Ciudad Imperial, que no
es fea. Luego veremos algun castillo bien restaurado como el de Guadamur, o el de
Montalban, que es el segundo més grande de Esparia. Visitaremos la ermita de Melque,
que es visigética, segun parece. Montalban tiene una bonita plaza. Cogemos el tren

de vuelta en Torrijos, después de haber hecho unos 90 km. en los dos dias. Llevarse
el saco que ya pediremos alojamiento en alguna humilde venta.

Nacho 656 382 159
17 -18
Marzo

Partiremos en Oropesa, en Toledo, con su magnifico castillo, para adentrarmos
entierras extremefias envueltas en la mas extensa plantacion de tabaco de la penin-
sula. Tendremos un encuentro con la historia en el Monasterio de Yuste. Disfrutare-
mos de gentes con amor a sus tierras y sus tradiciones. j, De verdad te lo vas a
perder ? ; Si s6lo son 111 kilémetros !

24 - 25
Marzo

Este fin de semana alin no tenemos excursidn, si realmente est4 interesado en

viajar, disfrutar y compartir no lo dude mds, proponga una zonay nosotros le ayuda-

remos a realizar la excursion.

Antonio 915514 049

Santa Maria de Melque
Tierras de Toledo

L.a comarca de la Vera
Tierra de buen clima

Emilio 686 98 1166

Excursion en construccion
Pregunte por el club

Pedalibre 915411071



Rutas e ‘i

Se trataria de quedar en la estacion de Tres Cantos como a las
12 de la mafnana, y acercarse a la carretera que bordea la tapia de la
finca del castillo de Vifiuelas. Cuando ésta se convierte en pista, llegar
hasta el descansadero de la cafada, y comer alli. La vuelta se puede
hacer por el mismo camino o por el carril bici si esta acabado. Segura-
mente saldra un grupo desde Madrid en tren: llamar al club.

Luis Criado 629 546 611

Vega del rio Manzanares sur

Vamos a Rivas en Metro y entonces tomamos un recorrido llano
de camino de vuelta a Madrid, aprovechando la nueva infraestructura
del carril-bici del Parque Lineal del Manzanares. Unos treinta kildéme-
tros. Un viaje con vuelta a Madrid para comer, en el que descubrir el
surrealismo urbanistico de las autoridades municipales.

Juan 914 335 651

El Pardo

La propuesta es quedar en la estacién de metro de Pitis y, desde
alli, coger la carretera de Madrid-El Pardo, entrar en el recinto conocido
como «La Quinta» (estupendas vistas incluidas), visitar (si hay consen-
so) el palacio de El Pardo o, en su defecto, el «<hogar» de las palomas
mensajeras que un equipo especial de la Guardia Civil tiene adiestra-
das en el cuartel del pueblo.

A la hora de la comida, se puede subir a la zona de la ermita, comer al
lado de jabalies y ciervos que pasean por el monte y contemplar, mas
tarde, una excelente muestra de escultura del barroco esparfiol: «El Cristo
de El Pardo»

Si hay tiempo, se puede proponer un cafetin en el «Torredn» y, antes
de que anochezca, emprender ruta a Madrid.

¢, Os apetece?.
' l Mayte 917 394 805

" Actividades
en el local

~ Los martes
a partir de las 21 h.
16 ENERO
Diapositivas:
El Cid: la vieja aventura
Antonio

Diapositivas:
Cércega: una isla llena de sorpresas

. Mayte

6 FEBRERO

Diapositivas:
Marruecos: el viaje inddmito

6 MARZO
Diapositivas:

El Maestrazgo: por tierras turolenses

20 MARZO

Eduardo y Beatriz

José Luis y Maria Jesus

Diapositivas:
Lagos italianos y Alpes
Antonio





