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POR UN BRAVO MURILLO SALUDABLE Y SOSTENIBLE QUE 
CONTEMPLE LA MOVILIDAD ACTIVA EN SU CONJUNTO 

¡¡Carril Bici Ya!! 

 

  

INTRODUCCIÓN 
 
Recientemente, se ha publicado en prensa, un 
estudio encargado por la Junta de Distrito de 
Tetuán de reforma de la calle de Bravo Murillo y 
otras calles del distrito, llamado “Estudio para la 
mejora de la accesibilidad en vía pública y espacios 
públicos de la Calle Bravo Murillo del distrito de 
Tetuán” de la consultora Tema Ingeniería. Un 
trabajo que propone una mejora del espacio 
peatonal, pero que, incomprensiblemente, “se 
olvida” de la infraestructura ciclista. 
 
El estudio reconoce las grandes deficiencias de 
esta calle: propone ampliar el espacio peatonal a 
costa de tan solo uno de los 6 carriles de 
circulación y aplicar plataforma única en diversas 
calles del distrito. Es decir, aumentar la sección de 
cada acera 1,5m., algo que no sería especialmente 
relevante para sumar espacio caminable ya que, a 
pesar de la recreación que nos ofrecen, se situaría 
por detrás de la hilera de árboles y no por delante 
como aparece a través de la ilustración que 
publican. 

  
Aun reconociendo el avance y las mejoras de la 
propuesta, gracias en parte al continuado 
esfuerzo de las asociaciones vecinales del distrito, 
sorprende la ausencia de infraestructura ciclista, 
toda vez que este estudio identifica como 
problema detectado la “circulación hostil para la 
movilidad ciclista y VMP por el caso omiso a la 
limitación de velocidad y la densidad de tráfico que 
compromete la seguridad de los usuarios de estos 
modos de transporte” y califica de oportunidad la 
“promoción de la movilidad sostenible” entre la 
que incluye “la mejora de la infraestructura ciclista 
para reducir la dependencia de los vehículos motorizados y mejorar la calidad del aire“.  

Extraído del ·Estudio para la mejora de la accesibilidad en vía 
pública y espacios públicos de la calle Bravo Murillo el distrito de 

Tetuán". Situación actual y propuesta 

http://www.teleline.es/personal/pedalib
https://www.eldiario.es/madrid/somos/tetuan/tetuan-camina-bravo-murillo-aceras-anchas-carril-coches_1_11817217.html
https://www.eldiario.es/madrid/somos/tetuan/tetuan-camina-bravo-murillo-aceras-anchas-carril-coches_1_11817217.html
https://www.eldiario.es/madrid/somos/tetuan/tetuan-camina-bravo-murillo-aceras-anchas-carril-coches_1_11817217.html
https://www.eldiario.es/madrid/somos/tetuan/tetuan-camina-bravo-murillo-aceras-anchas-carril-coches_1_11817217.html
https://www.tema-ingenieria.com/sobre-nosotros/
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Extraído del “Estudio para la mejora de la accesibilidad en vía pública y espacios públicos  

de la calle Bravo Murillo del distrito de Tetuán” 

  

ANTECEDENTES 
 
Bravo Murillo, además, es un eje incluido en la Red Básica Ciclista del Plan Director de Movilidad 
Ciclista de Madrid y aparece en el vigente Plan de Calidad del Aire y Cambio Climático de la Ciudad 
de Madrid (PLAN A - Medida 2 y 4. Rediseño de las vías principales y Mejora y ampliación de la red y 
la movilidad ciclista) como itinerario ciclista que, junto con otras calles, tendrán carril bici. 
 

   
Red Básica Ciclista PDMCM 2008+ 

y PLAN A – Rediseño de la sección de las principales vías de distribución del tráfico en la almendra central 

  

http://www.teleline.es/personal/pedalib
https://transparencia.madrid.es/portales/transparencia/es/Transparencia-por-sectores/Medio-ambiente/Aire/Plan-de-calidad-del-aire-y-cambio-climatico-Plan-A-2017-2020/?vgnextfmt=default&vgnextoid=fab664457127f510VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=33d9508929a56510VgnVCM1000008a4a900aRCRD
https://transparencia.madrid.es/portales/transparencia/es/Transparencia-por-sectores/Medio-ambiente/Aire/Plan-de-calidad-del-aire-y-cambio-climatico-Plan-A-2017-2020/?vgnextfmt=default&vgnextoid=fab664457127f510VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=33d9508929a56510VgnVCM1000008a4a900aRCRD
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De todos es sabido el problema que representa esta “autopista urbana” a los vecinos de Tetuán en 
cuanto a ruido, contaminación y peligrosidad vial. Una vía rápida que no se ha desprendido del 
concepto de carretera que tuvo en sus orígenes y que, hoy en día, sigue representando una manera 
rápida para salir y entrar en coche a Madrid. Es decir, lo contrario a lo que debe ser una calle urbana 
y de la idea de una movilidad más saludable, justa, responsable y acorde a los nuevos retos climáticos 
actuales. 
  
La ciudadanía, por su parte, ha manifestado repetidas veces la necesidad de que Bravo Murillo cuente 
con un carril bici. Como en otras grandes ciudades de nuestro entorno europeo, la bicicleta se 
presenta como una alternativa de transporte urbano muy competitiva y eficaz para el conjunto de la 
población, con capacidad para reducir de modo muy sustancial la actual dependencia al automóvil. 
Son varios los proyectos relacionados con Tetuán que resultaron ganadores en distintas ediciones de 
los presupuestos participativos: ya desde 2016 se hicieron propuestas generalistas para crear carriles 
bicis seguros e independientes en vías principales norte-sur, este-oeste o ya más específicas como 
un carril bici en la calle Lope de Haro, otro desde la Dehesa de la Villa hasta el Paseo de la Castellana 
o una red completa de carriles bici para todo el distrito de Tetuán. 
  
Y con respecto a Bravo Murillo, desde 2018 aparecen propuestas ganadoras como la “Y ciclista”, 
llamada así por la forma que haría un futuro carril bici en toda la calle Bravo Murillo con el existente 
de Santa Engracia, la modificación de Bravo Murillo que incluía esta infraestructura ciclista o la 
nombrada anteriormente como red completa de carriles bici para todo el distrito de Tetuán, en la 
que aparece incluido, como no, esta importante calle. 
 
Ya más recientemente, en este mismo año, seguimos comprobando que los carriles bici en Tetuán y 
en concreto el de Bravo Murillo, siguen siendo una prioridad para los vecinos del distrito. 
  
La calle de Bravo Murillo, además de ser eje vertebrador del distrito de Tetuán, también lo es de 
Chamberí y constituye una de las vías más eficaces para comunicar en bicicleta el centro de Madrid 
con estos distritos y el norte de la capital. Pero ese mismo grado que tiene de eficacia, lo tiene de 
peligrosa. Todos recordamos el lamentable atropello que sufrió David Saiz en el “ciclocarril” de Bravo 
Murillo. Una tipología, la del ciclocarril o carril multimodal, como se llama ahora desde que se 
modificó la Ordenanza de Movilidad, absolutamente inútil y engañosa en ejes principales como éste 
y que lamentablemente, este estudio al que nos referimos, sigue conservando. No queremos que 
vuelvan a suceder hechos tan lamentables como el ocurrido. 
  
Bravo Murillo debe tener el carril bici que merece. Una vía ciclista exclusiva y protegida, 
suficientemente holgada, que contemple los 2 sentidos y que conecte adecuadamente con el carril 
bici de Santa Engracia, el de Gral. Perón (por Ávila) y el del Paseo de la Castellana por Pl. de Castilla. 
Así, como con otros futuros carriles bici como el de la Avda. de Asturias, Lope de Haro, San Germán, 
Marqués de Viana, etc. 
  
El Manual de Diseño de Infraestructura Ciclista del propio ayuntamiento de Madrid o la Guía de 
Recomendaciones para el diseño de infraestructura ciclista del Ministerio de Transportes y Movilidad 
Sostenible,  recoge las medidas recomendadas para los carriles bici según los tipos de ciclos. 
Dimensiones que, por otro lado, se han quedado cortas si atendemos a las recientes actualizaciones 
del Manual CROW holandés o el Manual para el diseño de calles de Oslo. Es importante considerar 

http://www.teleline.es/personal/pedalib
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2017/proyecto/1888
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2017/proyecto/1888
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2017/proyecto/408
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2019/proyecto/15325
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2021/proyecto/18927
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2018/proyecto/11636
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2018/proyecto/10042
https://decide.madrid.es/presupuestos/presupuestos-participativos-2021/proyecto/18927
https://www.eldiario.es/madrid/somos/tetuan/cineteca-carril-bici-bravo-murillo-arboles-ampliar-aceras-propuestas-tetuan-presupuestos-participativos_1_11490689.html
https://ciclosfera.com/a/david-saiz-atropello
https://ciclosfera.com/a/david-saiz-atropello
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Movilidad-y-transportes/Oficina-de-la-bici/Normativa-y-manuales/Manual-de-diseno-de-infraestructura-ciclista-de-Madrid/?vgnextfmt=default&vgnextoid=b9f0fb72cf1fa710VgnVCM1000001d4a900aRCRD&vgnextchannel=bbe3ece9eafc8210VgnVCM1000000b205a0aRCRD
https://esmovilidad.transportes.gob.es/estrategia-estatal-por-la-bicicleta/guia-de-recomendaciones-para-el-diseno-de-infraestructura-ciclista
https://esmovilidad.transportes.gob.es/estrategia-estatal-por-la-bicicleta/guia-de-recomendaciones-para-el-diseno-de-infraestructura-ciclista
https://bicycleinfrastructuremanuals.com/manuals7/Street-Design-Manual-for-Oslo-City-of-Oslo-Agency-for-Urban-Environment_2020.pdf
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tanto el efecto llamada que tendría un buen carril bici como su función social (circulación en paralelo), 
un uso diverso (inclusividad ciclista): triciclos, ciclos adaptados (PMR) y las cada vez más bicicletas de 
carga (ciclologística), para dimensionar correctamente la vía ciclista. 

Dimensiones propuestas en el Manual de Diseño de Infraestructura Ciclista de Madrid 

 
 

 
Dimensiones propuestas en el Manual para el diseño de calles de Oslo 

  
El estudio presentado puede representar un buen punto de partida para elaborar una alternativa más 
ambiciosa que contemple la mejora sustancial de la movilidad activa en su conjunto y suponga un 
reclamo para potenciar al máximo los desplazamientos a pie y en bicicleta a costa, 
fundamentalmente, del automóvil. Una calle en la que merezca la pena vivir, estar y moverse de 
manera sostenible.  

http://www.teleline.es/personal/pedalib


 

 
ASOCIACIÓN PEDALIBRE  C/ Martínez Izquierdo, 53  •  28028  Madrid  •  NIF: G82906223       
e-mail: info@pedalibre.org    •   www.pedalibre.org   

        Pedalibre es miembro de: 
 

 PROPUESTAS PARA IMPLANTAR UN CARRIL BICI 
  
Es evidente la escasa ambición de la propuesta presentada. Mantiene 
prácticamente la misma prevalencia del coche y no desarrolla 
suficientemente alternativas sostenibles a su uso. Es importante asegurar 
una correcta cobertura sostenible siguiendo el orden de prioridades que 

establece la pirámide de movilidad sostenible:  
  
Según la cual, y tomando como referencia una de las secciones tipo que 
aparecen en el documento, podemos hablar de 3 diferentes escenarios 
según la mayor o menor apuesta por la movilidad sostenible. Todos ellos, 
comparten características comunes como que alejan la contaminación 
sonora y atmosférica de las viviendas y pacifican el tráfico motorizado por 
la reducción del ancho de sus carriles. 
 
 

 
Sección actual tipo de la calle Bravo Murillo extraída del “Estudio para la mejora de la accesibilidad  

en vía pública y espacios públicos de la Calle Bravo Murillo del distrito de Tetuán” 

  
  
ALTERNATIVA 1 - ÓPTIMA  
  
Esta solución añade un espacio relevante a ambas aceras y, además de elevar la capacidad peatonal 
y ofrecer espacio suficiente para más árboles o elementos de calidad estancial como fuentes, bancos, 
etc. propone una vía ciclista con una sección generosa que prolongaría la de Sta. Engracia. Asimismo, 
asegura los dos sentidos de los autobuses y reduce de forma muy relevante la intensidad del tráfico 
motorizado privado dejando un solo carril sentido sur-norte y distribuyendo el contrario hacia el 
Paseo de la Castellana, Infanta Mercedes, Orense, etc. (lado oeste) y Ofelia Nieto, Jerónima Llorente 
o Pablo Iglesias (lado este). Una propuesta similar coincide con el proyecto Bravo Murillo Amable que 
presentó el grupo Más Madrid en 2021 

 

Pirámide Movilidad sostenible. 
IDAE 

http://www.teleline.es/personal/pedalib
https://www.idae.es/movilidad-sostenible/la-piramide-de-la-movilidad-urbana
https://www.europapress.es/madrid/noticia-mas-madrid-propone-ensanchar-aceras-bravo-murillo-carril-bici-segregado-eliminar-doble-sentido-circulacion-20210623123453.html
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ALTERNATIVA 2 – RECOMENDADA 

  
Esta solución propone 2 carriles bici unidireccionales lo que hace más sencilla la interacción de la 
bicicleta con el resto del tráfico, sobre todo en las intersecciones. Al contrario que la anterior o la 
siguiente, la acera queda con las mismas dimensiones. El tráfico motorizado queda con dos carriles, 
uno en cada sentido. 
 

 
  
  
ALTERNATIVA 3 – ACEPTABLE 

  
En esta alternativa el carril bici adopta la misma tipología que el de Santa Engracia dando una 
continuidad y uniformidad al eje que conforman ambas calles. Una de las aceras se ve ampliada 2 
metros mientras que la otra permanece igual, solo que a continuación a ésta se encontraría el carril 
bici, lo que añade seguridad y menor contaminación atmosférica y acústica al flujo peatonal. 

   

 

http://www.teleline.es/personal/pedalib
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CONCLUSIÓN 
  
La bicicleta representa la otra parte de la movilidad activa sostenible. No entenderíamos una reforma 
integral como la que se plantea sin que la bicicleta esté presente. Así lo consideró el mismo 
ayuntamiento de Madrid cuando redactó el Plan Director de Movilidad Ciclista en 2008 y su 
actualización en 2017. Ambos documentos fueron aprobados por unanimidad de todos los grupos 
políticos, lo que convirtió a la bicicleta en parte de la acción política del ayuntamiento, al margen de 
la formación política gobernante. Por tanto, cualquier actuación que se lleve a cabo en esta ciudad, 
debe tener en cuenta el contenido de este documento. 
  
Pero por desgracia, no está siendo así. A la escasez de inversión específica en la construcción de 
carriles bici (este año tan solo hay presupuestada una pasarela peatonal-ciclista sobre el río 
Manzanares), se suma la ausencia de carriles bici cuando hay remodelaciones en calles. Salvo 
honrosas excepciones como Pedro Bosch, Gral. Perón o la Avda. de la Ilustración, el ayuntamiento 
incumple sistemáticamente lo que el Plan Director de la Bicicleta define como “Proyecto de 
Oportunidad”. Es decir, aquel que, aprovechando la reforma de una calle, se dota de infraestructura 
ciclista.  Precisamente, en el pasado mes de junio, en una reunión con la propia Directora Gral. de 
Planificación y su equipo, nos aseguraron que todos los nuevos proyectos contemplaban 
infraestructura ciclista. A la vista está que no. 
  
Son numerosas las referencias nacionales e internacionales que instan a los diferentes estados a 
promover la bicicleta a partir de la adaptación de sus viales y la construcción de carriles bici. La 
Declaración de París sobre la bicicleta de 2014, la Agenda 2030 de la Asamblea General de la ONU 
para el Desarrollo Sostenible o la reciente Declaración Europea sobre el uso de la bicicleta, son 
algunas que deberían tomarse en consideración de cara a la reforma que se pretende. 
  
La próxima reforma de Bravo Murillo no puede obviar todo esto. Su reforma debe responder a un 
modelo de movilidad diferente, que nos aleje del que nos ha llevado a una situación insostenible y 
altamente ineficiente. Bravo Murillo debe ser una calle de las personas y para las personas. 
 

Diciembre, 2024 

http://www.teleline.es/personal/pedalib
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016IR1813&from=ES
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016IR1813&from=ES
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202402377

